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1. Struktur des RNVP

Der vorliegende 2. Gemeinsame Regionale Nahverkehrsplan (RNVP) flr den Zeit-
raum 2022 bis 2026 berlicksichtigt den 1. Regionalen Nahverkehrsplan des Pla-
nungsraums | fir den Zeitraum 2017 bis 2021. Falls sich keine Anderungen zum
vorhergehenden RNVP ergeben haben, erfolgt eine sinnentsprechende oder un-
veranderte Ubernahme einzelner Kapitel.

Die Erarbeitung des RNVP berlicksichtigt dabei eine Strukturierung in einen ge-
meinsamen Teil (GT) sowie drei Regionale Teile (RT). Die Regionalen Teile enthalten
dabei jeweils auch Schnittmengenthemen fiir die Bereiche Kreis Nordfriesland —
Kreis Schleswig-Flensburg und Stadt Flensburg — Kreis Schleswig-Flensburg.

Im vorliegenden Regionalen Teil fiir den Kreis Nordfriesland werden insbeson-
dere gebietskorperschaftsspezifische Aussagen und Regelungen getroffen. Dar-
iiber hinaus werden mit den Schnittmengenthemen besondere Aussagen und
Anforderungen, die die Gestaltung des iibrigen OPNV im Schnittbereich zweier
Gebietskorperschaften betreffen, definiert.

Diese Aussagen erganzen den Gemeinsamen Teil, der das Hauptwerk bildet und
den einheitlichen Rahmen fiir den RNVP der gesamten Region aufspannt.

Insgesamt beinhaltet der RNVP folgende Dokumente:
+ Gemeinsamer Teil (GT)
+ Regionaler Teil Kreis Nordfriesland (RT NF) — hier vorliegend
+ Regionaler Teil Kreis Schleswig-Flensburg (RT SL-FL)
+ Regionaler Teil Stadt Flensburg (RT FL)
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2. Struktur- und Bestandsanalyse

2.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Der Kreis Nordfriesland befindet sich im Nordosten des Bundeslandes Schleswig-
Holstein. Mit einer Flache von rund 2.083 km? ist der Kreis der zweitgréRte Kreis in
Schleswig-Holstein. Der Kreis Nordfriesland gliedert sich in acht Amter mit insge-
samt 133 amtsangehorigen Gemeinden, zwei amtsfreie Gemeinden und drei amts-
freie Stadte. Nachfolgend werden die Amtsbereiche und amtsfreien Gemeinden
und Stadte des Kreises Nordfriesland dargestellt.

Abbildung 1:  Verwaltungsstrukturen im Kreis Nordfriesland
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Karte: IGES 2021. Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.

Die Landesverordnung zur Festlegung der Zentralen Orte und Stadtrandkerne ein-
schlielRlich ihrer Nah- und Mittelbereiche sowie ihre Zuordnung zu den verschie-
denen Stufen (Verordnung zum Zentral6rtlichen System) vom 5. September 2019
(zuletzt gedndert am 20.05.2019) weist folgend dargestellte Zentrale Orte aus.
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Tabelle 1: Zentrale Orte im Kreis Nordfriesland

Kategorie Zentrale Orte

Mittelzentrum Husum

Unterzentren mit Teilfunk-

. . Niebdill, Sylt, Tonnin
tionen von Mittelzentren ¥ g

Unterzentren Bredstedt, Friedrichstadt, Leck, Wyk auf Féhr/Nebel

Garding, Neukirchen/Klanxbdll, Sankt Peter-Ording, Stderliigum,

Landliche Zentralorte
Viol

Quelle: IM SH 2021.

Neben den Zentralen Orten weist der Landesentwicklungsplan (LEP) um das Mit-
telzentrum Husum Stadt- und Umlandbereiche in den landlichen Raumen als
Raumkategorie aus (vgl. Tabelle 2). Diese sollen als regionale Wirtschafts-, Versor-
gungs- und Siedlungsschwerpunkte im landlichen Raum gestarkt werden. Eine
gute verkehrliche Anbindung soll auch iber den ONPV gewihrleistet sein.

Tabelle 2: Stadt- und Umlandbereich der Stadt Husum

Zentraler Ort Gemeinden im Stadt- und Umlandbereich

Hattstedt, Horstedt, Mildstedt, Rantrum, Schwesing, Simonsberg,

Husum Sidermarsch, Wobbenbiill

Quelle: IM SH 2021.

Neben dem zentralortlichen System weist der Regionalplan folgend dargestellte
Gemeinden mit besonderen Funktionen ohne zentralértliche Einstufung aus.

Tabelle 3: Gemeinden mit besonderen Funktionen ohne zentralortliche Ein-
stufung
Funktion Gemeinden |

Erganzende, liberortliche Langenhorn (Nahbereich Bredstedt), Ladelund (Nahbereich Leck),
Versorgungsfunktion Risum-Lindholm (Nahbereich Niebdill)

Quelle: MLR SH 2002.

2.2 Bevolkerungsstand und Bevolkerungsentwicklung

Bevoélkerungsentwicklung

Zum Stichtag 31.12.2019 lebten 165.951 Einwohnende im Kreis Nordfriesland. Am
bevoélkerungsreichsten war das Amt Stidtondern mit 39.738 Einwohnenden, ge-
folgt vom Amt Nordsee-Treene mit 23.477 Einwohnenden, der amtsfreien Stadt
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Husum mit 23.189 Einwohnenden und dem Amt Mittleres Nordfriesland mit
21.015 Einwohnenden.

Tabelle 4 gibt einen Uberblick iber die Bevélkerungsentwicklung in den Amtern
bzw. amtsfreien Stadten und Gemeinden im Kreis Nordfriesland im Vergleich von
2014 und 2019. Insgesamt nimmt die Bevolkerung im Betrachtungszeitraum seit
2014 kontinuierlich zu (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Bevolkerung im Kreis Nordfriesland 2019 sowie Veranderung ge-
geniber 2014

Bevolkerung

Amt, amtsfreie Kommune 2019 Veranderung in %
Amt Eiderstedt 11.237 11.373 +1,2
Amt Fohr-Amrum 10.535 10.493 -0,4
Friedrichstadt, Stadt 2.491 2.653 +6,5
Husum, Stadt 22.215 23.189 +4,4
Amt Landschaft Sylt 4304 4.429 +2,9
Amt Mittleres Nordfriesland 20.243 21.015 +3,8
Amt Nordsee-Treene 22.917 23.477 +2,4
Amt Pellworm 1.408 1.414 +0,4
ReulRenkoge 325 324 -0,3
Amt Siidtondern 39.185 39.738 +1,4
Sylt 13.409 13.689 +2,1
Tonning 4.852 4,984 +2,7
Amt Viol 9.082 9.173 +1,0
Kreis Nordfriesland 162.203 165.951 +2,3
Quelle: Statistik Nord 2020a. Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12.

Im Amt Féhr-Amrum (-0,4 %) sowie der amtsfreien Gemeinde ReuRenkoge (-0,3 %)
ist ein leichter Riickgang der Bevolkerungszahl von 2014 bis 2019 festzustellen. Die
hochsten Bevolkerungszuwadchse gab es in den amtsfreien Stadten Friedrichstadt
(+6,5 %) und Husum (+4,4 %) sowie im Amt Mittleres Nordfriesland (+3,8 %).

Die Bevolkerungsdichte liegt bei 80 EW/km? (Stand 31.12.2019). Die Bevolkerungs-
verteilung ist dabei raumlich differenziert (vgl. Abbildung 2): Eine hohe Bevolke-
rungsdichte zeigt sich insbesondere in den zentralortlichen Gemeinden, in den an
die Zentralen Orte angrenzenden Gemeinden, den Hauptverkehrsachsen sowie
den touristisch gepragten Standorten. Demgegeniiber steht eine sehr niedrige Be-
volkerungsdichte im Schnittbereich zwischen den beiden Kreisen Nordfriesland
und Schleswig-Flensburg, im sildlichen Kreisgebiet sowie in Teilbereichen der
nordfriesischen Inseln.
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Abbildung 2:  Bevoélkerungsdichte im Planungsraum | auf Gemeindeebene
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: Statistisches Bundesamt 2019.

Bevoélkerungsprognose

Im Juni 2016 wurden durch das Statistikamt Nord erste Ergebnisse der Bevolke-
rungsvorausberechnung 2015 bis 2030 basierend auf der 13. koordinierten Bevol-
kerungsvorausberechnung fir Deutschland (KBV) fiir die Kreise und kreisfreien
Stadte veroffentlicht. Bezogen auf das Basisjahr 2014 ist im Kreis Nordfriesland ins-
gesamt mit einem Bevélkerungsriickgang von 2,1 % zu rechnen.! Eine Ubersicht
Uber die Bevolkerungsentwicklung im gesamt Planungsraum | ist in Kapitel 3.2 des
Gemeinsamen Teils dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle 5 gibt einen Uberblick tiber die Entwicklung der Alters-
gruppe der unter 20-Jdhrigen, welche flr den Schiiler- und Ausbildungsverkehr
von besonderer Relevanz ist. Im Zeitraum zwischen 2014 und 2019 ist ein Rick-
gang dieser Altersgruppe um ca. 3,4 % erfolgt. Die Prognose geht davon aus, dass
bis zum Jahr 2030 eine deutliche Abnahme um ca. 12,3 % erfolgen wird.

1 Vgl. Statistik Nord 2016.
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Tabelle 5: Entwicklung der Bevodlkerung im Alter zwischen 0 bis unter 20
Jahre im Kreis Nordfriesland

2014 2019 2030 |
Gesamtbevolkerung 162.203 165.951 158.820
Bevoélkerung 0 bis unter 20 30.610 29.567 25.930
Quelle: Statistik Nord 2020a. Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12.

Bevolkerungsprognose basierend auf der 13. KBV. Bevdlkerungszahlen von Sta-
tistik Nord 2016.

2.3 Wirtschaftsstrukturelle Situation

Arbeitsmarktentwicklung

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten hat sich ausgehend vom
Jahr 2014 bis zum Jahr 2019 um 10,7 % erhoht. In Folge dessen sinkt die Arbeits-
losenquote im Jahresdurchschnitt auf 4,8 %.2

Wirtschaftsstruktur

Von hoher Relevanz fiir den Kreis Nordfriesland sind vor allem die Wirtschaftsbe-
reiche Handel, Instandhaltung und Reparatur von Kfz, das Gastgewerbe, 6ffentli-
che Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung und externe Organisation sowie
das Baugewerbe. Der grofRte Wirtschaftsbereich ist der Dienstleistungssektor. In
diesem sind rund 79,2 % aller Beschéftigten tatig.3

24 Schulstruktur

Mit Stand Schuljahr 2019/2020 umfasst das Schulangebot im Kreis Nordfriesland
insgesamt 51 allgemeinbildende Schulen in 6ffentlicher Tragerschaft. Dies beinhal-
tet

+ 36 Grundschulen mit 4.466 Schilerinnen und Schiilern,

+ 15 Gemeinschaftsschulen mit 5.646 Schulerinnen und Schiilern,
¢ 4 Forderzentren mit 229 Schiilerinnen und Schiilern sowie

+ 6 Gymnasien mit 4.674 Schulerinnen und Schilern.*

Dazu kommen insgesamt 11 Schulen in Tragerschaft des danischen Schulvereins
im Kreisgebiet. Diese werden unterschieden in acht Grundschulen mit insgesamt
522 Schiilerinnen und Schiilern sowie drei Gemeinschaftsschulen mit insgesamt
616 Schulerinnen und Schilern.>

2 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020a.

3 Vgl. Bundesagentur fir Arbeit 2020b.

4 Definition der Schularten gemaR Statistik Nord 2019.
5 Vgl. Statistik Nord 2019.
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In Abbildung 3 wird die raumliche Lage der Schulstandorte im Kreis Nordfriesland
(sowie im gesamten Planungsraum |) dargestellt.

Abbildung 3:  Schulstandorte im Planungsraum |
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Karte: IGES 2022, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Daten: Statistik Nord 2019.
Anmerkung: Ggf. bestehende AuRenstellen von Schulstandorten werden nicht dargestellt.

Eine Ubersicht aller Schulen mit Zuordnung von Schultypen, Schultrigern sowie
die Anzahl der Schiilerinnen und Schiler wird in Anhang Al dargestellt.

Quelle-Ziel-Beziehungen zwischen Schulstandort und Wohnort der Schiilerinnen
und Schiiler

Eine Ubersicht tiber die Quelle-Ziel-Beziehungen der Schiilerinnen und Schiiler mit
Anspruchsberechtigung auf Beférderung sind in Abbildung 4 dargestellt. Innerhalb
des Kreises bestehen dabei vor allem starke Verflechtungen zu den Schulstandor-
ten in Husum, Bredtstedt und Niebdll.
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Abbildung 4:  Quelle-Ziel-Beziehungen zwischen Schulstandort und Wohnort im
Kreis Nordfriesland
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Kreislibergreifende Quelle-Ziel-Beziehungen der Kreise Nordfriesland und
Schleswig-Flensburg sowie der Stadt Flensburg

Im Bereich der kreisiibergreifenden Quelle-Ziel-Beziehungen in der Beforderung
der Schilerinnen und Schiller bestehen insbesondere Verflechtungen zu den nach-
folgenden Schulstandorten:

+ Flensburg: Verflechtungen u.a. aus den Kommunen Niebill, Goldebek,
Goldelund, Joldelund und Stadum sowie Verflechtungen u.a. aus den Kom-
munen Handewitt, Gliicksburg, Harisslee, Oeversee, Wees und Langballig
des Kreises Schleswig-Flensburg

+ Friedrichstadt: Verflechtungen aus den Kommunen Stapel, Wohlde und Ber-
genhusen

+ Husum: Verflechtungen aus den Kommunen Stapel, Hollingstedt und Treia

+ Schafflund: Verflechtungen u.a. aus den Kommunen Stadum, Achtrup, Spra-
kebill und Leck

+ Schleswig: Verflechtungen u.a. aus den Kommunen Husum, Langenhorn,
Bredstedt, Norstedt, Schwesing, Friedrichstadt, Schwabstedt und Drage
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+ Treia: Verflechtungen u.a. aus den Kommunen Ahrenviol und Oster-
Ohrstedt

+ Viol: Verflechtungen aus den Kommunen Jorl, Janneby, Sollerup und Sider-
hackstedt

Zu erwartende Entwicklung der Anzahl an Schiilerinnen und Schiiler sowie Aus-
wirkungen auf die Schulstandorte im Kreis Nordfriesland

GemaR Landesverordnung lber die Bestimmung der MindestgroRe von offentli-
chen allgemeinbildenden Schulen und Férderzentren (MindestgroBenverordnung
- MindGrVO) werden folgende Mindestanzahlen von Schilerinnen und Schiilern
festgelegt:

+ Grundschulen: mindestens 80 Schilerinnen und Schiiler,

+ Gemeinschaftsschulen: mindestens 240 Schiilerinnen und Schiiler in der
Sekundarstufe |,

+ Gymnasien mit achtjahrigem Bildungsgang: mindestens 250 Schiilerinnen
und Schiiler in den Jahrgangsstufen 5 bis 9,

+ Gymnasien mit neunjahrigem Bildungsgang, organisatorische Verbindun-
gen von Gymnasien mit Gemeinschaftsschulteil: mindestens 300 Schiilerin-
nen und Schiiler in der Sekundarstufe | sowie

+ Forderzentren mit dem Forderschwerpunkt Lernen: mindestens 1.000
Grundschilerinnen und Grundschiiler in ihrem Einzugsbereich.

Unterschreiten Schulen die MindestgréRen, sind die Schulentwicklungsplanungen
zu aktualisieren und Anpassungsmalinahmen wie etwa die Weiterfiihrung in Ko-
operation oder die SchlieBung des Standortes zu ergreifen. Nach § 1 MindestGrV
unterliegen die Schulen auf Helgoland, Amrum, Pellworm, Nordstrand und den
Halligen nicht der MindestgrofRenverordnung.

Aufgrund der prognostizierten Entwicklung der Zahl der Schilerinnen und Schiler
geht der Schulentwicklungsplan 2019 des Kreises Nordfriesland nicht von unmit-
telbarem Handlungsbedarf aus. SchulschlieBungen sind daher zunachst nicht ge-
plant bzw. es wird die Erhaltung aller Schulstandorte durch organisatorische Ver-
bindungen angestrebt.® Quantitativ ist allerdings der langfristig erwartete
Rickgang der Anzahl von Schiilerinnen und Schiilern zu beachten, der sich auf alle
Schularten auswirken wird. Daher ist mit erhéhten Beférderungsaufwendungenim
Rahmen der Beforderung von Schilerinnen und Schilern zu rechnen.

Auswirkungen der freien Schulwahl

GemaR § 24 des Schulgesetzes in Schleswig-Holstein (SchulG) wahlen Eltern oder
die volljahrigen Schiilerinnen und Schiiler im Rahmen der von der Schulaufsichts-
behoérde nach Anhérung des Schultragers festgesetzten Aufnahmemaoglichkeiten
aus dem vorhandenen Angebot an Grundschulen, weiterflihrenden allgemeinbil-
denden Schulen und Forderzentren aus.

6 Vgl. Schulentwicklungsplan 2019 des Kreises Nordfriesland.
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Wichtig ist in diesem Zusammenhang, dass die Wahlfreiheit des Schulstandortes
nicht mit einer Ubernahme von Beférderungskosten im Sinne der geltenden Schi-
lerverkehrssatzung des Kreises Nordfriesland einhergeht. Gemal § 114 Abs. 2
SchulG kann in der Satzung festgelegt werden, dass Kosten der Beforderung von
Schilerinnen und Schilern maximal in Hohe der Beforderungskosten bis zur
nachstgelegenen (zustandigen) Schule ibernommen werden.

GemaR § 114 Abs. 2 SchulG ist die Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern,
sofern moglich, in den tibrigen OPNV zu integrieren und Kosten fiir freigestellten
Schiilerverkehr nur dann erstattungsfahig, wenn der Kreis die Zustimmung erteilt.
In der Praxis zeigt sich jedoch, dass ausgehend vom oben genannten Wettbewerb
zwischen den Schulstandorten teilweise auch dann zusatzliche Beforderungsleis-
tungen durch die Schultrager bestellt werden, wenn kein Beférderungsanspruch
gemal der Schiilerverkehrssatzung besteht.

2.5 Pkw-Bestand und Motorisierung

Im Kreis Nordfriesland ist der Bestand an zugelassenen Pkw zwischen 2014 (94.875
zugelassene PKW) und 2019 (103.274 zugelassene PKW) stetig gestiegen. Dabei
liegt das Wachstum mit 8,9 % lUber dem Landesdurchschnitt Schleswig-Holsteins
mit 7,8 %.”

Aufbauend auf dem Pkw-Bestand sowie den Bevolkerungszahlen ergibt sich fir
Nordfriesland eine stetig steigende Motorisierung (622 Pkw je 1.000 Einwohner in
2019), die deutlich Gber dem Landesdurchschnitt liegt (581 Pkw je 1.000 Einwoh-
nerin 2019).8

2.6 Verkehrsverflechtungen im Kreis Nordfriesland (Berufspen-
delnde)

Wichtige KenngrofRen fir den Mobilitatsbedarf konnen aus den Verkehrsverflech-
tungen von sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten abgeleitet werden (Pen-
delnde). Die Analyse der Pendelndendaten fiir den Kreis Nordfriesland erfolgt auf
Grundlage von Daten der Bundesagentur fur Arbeit zu Anzahl, Wohn- und Arbeits-
ort der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Datenstand 30.06.2019).

Ein- und Auspendelnde

Insgesamt werden in den Pendelndendaten ca. 10.178 Einpendelnde sowie ca.
12.250 Auspendelnde ausgewiesen. 19,4 % der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten mit Wohnort im Kreis Nordfriesland haben ihren Arbeitsort aulRerhalb

7 Vgl. KBA 2020.
8 Vgl. KBA 2020 und Statistik Nord 2020a.
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des Landkreises. Der Landkreis weist damit die geringste Auspendelndenquote im
Land Schleswig-Holstein auf.’

Die starksten Pendelndenstrome in den Kreis hinein sind aus den Kreisen Dithmar-
schen und Schleswig-Flensburg sowie der Stadt Flensburg verzeichnen, wobei ins-
besondere Verflechtungen aus Flensburg (ca. 288 Einpendelnde), Heide (ca. 138
Einpendelnde) und Schleswig (ca. 81 Einpendelnde) nach Husum bestehen (vgl.
Abbildung 5).

Abbildung 5:  Einpendelnde in den Kreis Nordfriesland
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Bei den Auspendelnden bestehen die starksten Verknipfungen aus dem Kreis nach
Flensburg und zwar von den Kommunen Nieblill (ca. 293 Auspendelnde), Leck (ca.
271 Auspendelnde) und Husum (ca. 249 Auspendelnde) aus (vgl. Abbildung 6).

S Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020a.
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Verbindungen zum Kreis Schleswig-Flensburg (insgesamt ca. 2.527 Auspendelnde)
bestehen vor allem zwischen Husum und Schleswig (ca. 143 Auspendelnde) sowie
aus den Kommunen Leck, Niebiill und Viol in den Kreis Schleswig-Flensburg.

Des Weiteren bestehen Auspendelndenverkniipfungen mit dem Kreis Dithmar-
schen (insgesamt ca. 920 Auspendelnde) und hier insbesondere auf den Verbin-
dungen Husum nach Heide (ca. 92 Auspendelnde) und Tonning nach Heide (ca. 78
Auspendelnde).

Weitere wichtige Pendelndenbeziehungen richten sich aus Husum nach Hamburg
und Kiel sowie aus Sylt nach Niedersachsen und Nordrhein-Westfalen und aus Nie-
bull nach Hamburg (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6:  Auspendelnde aus dem Kreis Nordfriesland
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Pendelnde innerhalb des Kreises Nordfriesland (Binnenpendelnde)

Die Pendelndenverflechtungen innerhalb des Kreises Nordfriesland sind insbeson-
dere auf die Zentralen Orte ausgerichtet (vgl. Abbildung 7). Ausgepragte Pendeln-
denstrome bestehen dabei insbesondere nach Husum, Sylt und Niebll sowie wei-
terhin auch nach Bredstedt und St. Peter-Ording.

Abbildung 7:  Binnenpendelnde im Kreis Nordfriesland
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2.7 OPNV-relevante Ziele

OPNV-relevante Ziele stellen u.a. Unternehmen und &ffentliche Einrichtungen mit
einer hohen Anzahl an Beschaftigten oder Gasten dar. Zu den 6ffentlichen Einrich-
tungen gehoren in erster Linie Ausbildungseinrichtungen, Behoérden, touristische
Ziele und Stadtteilversorgungszentren bzw. Einzelhandelsschwerpunkte.

Im Folgenden erfolgt die Darstellung wichtiger OPNV-relevanter Industrie-, Ge-
werbe-, Tourismus-, Freizeit-, Einzelhandels- oder administrativer Standorte im
Kreis Nordfriesland.
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Tourismusstandorte

Der Kreis Nordfriesland verfiigt (iber bedeutende Standorte des Tourismusgewer-
bes. Die Entwicklung der Gasteankiinfte weist in den letzten Jahren eine konstant
positive Entwicklung auf. Im Vergleich zum Jahr 2014 lagen die Gastezahlen im Jahr
2019 um 37,2 % héher. Auch die Zahl der Ubernachtungen hat sich positiv entwi-
ckelt. Im Vergleich zum Jahr 2014 lagen sie im Jahr 2019 um 43,0 % hoher. 20

Touristische Schwerpunkte sind insbesondere die Kistenregion sowie die Inseln
und Halligen. Ein wichtiger Wachstumsmarkt ist insbesondere der Bereich des Ge-
sundheitstourismus. So finden sich in St. Peter-Ording sowie auf den nordfriesi-
schen Inseln zahlreiche Kurkliniken. Daneben sind auch der Wasser-, Natur-, Aktiv-
und Kulturtourismus fir den Kreis bedeutend.!

Durch die Fokussierung auf den Tourismus besteht aufgrund schwankender Gaste-
zahlen mit Blick auf die Beschaftigung eine hohe Saisonabhdngigkeit.

Industrie- und Gewerbestandorte

Im Kreis Nordfriesland konnte das verarbeitende Gewerbe in den vergangenen Jah-
ren stetig Zuwachse bei der Anzahl der Betriebe sowie den Beschaftigten verzeich-
nen. Zu den wichtigsten Branchen zahlen neben dem Maschinenbau auch die Phar-
maindustrie und die Biotechnologie. Wichtige Standorte des verarbeitenden
Gewerbes sind neben Husum und Niebiill auch Bredstedt, Breklum, Leck, Norder-
friedrichskoog sowie Tonning.

Standorte der Energiewirtschaft

In den letzten 30 Jahren hat sich Nordfriesland zu einem wichtigen deutschen
Standort fir Windenergie entwickelt. Heute verfiigt der Kreis Gber mehr als 600
Windenergieanlagen. Im Kreis tatige Unternehmen decken dabei den gesamten
Bereich von Planung, Produktion, Aufstellung bis Service und Wartung der Anlagen
ab. Besonders Husum profitiert von dieser Entwicklung. So soll das Hafengeldande
erweitert werden und dort ein branchenspezifisches Cluster entstehen. Weitere
Entwicklungsimpulse werden durch den Bau von Offshore-Anlagen erwartet.

Nah- und Gesundheitsversorgung

Mit Blick auf die Daseinsvorsorge fungieren besonders die Zentralen Orte als Ver-
sorgungszentren. So decken das Mittelzentrum Husum sowie die Unterzentren
Niebdill, Sylt und Tonning auch hoherwertige Daseinsgrundfunktionen ab.

Teilrdumliche Versorgungsfunktionen insbesondere fiir Waren und Dienstleistun-
gen des kurz- und mittelfristigen Bedarfs iben insbesondere die Unterzentren,
landliche Zentralorte und Versorgungszentren an den Hauptverkehrsachsen aus.
Im Kreis Nordfriesland sind dies insbesondere Leck, Neukirchen und Stderliigum

10 Vgl. Statistik Nord 2020b.
= Vgl. Nordfriesland-Tourismus GmbH 2020.
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im Norden, Bredstedt, Langenhorn, Nordstrand und Viél in der Mitte, sowie Fried-
richstadt, Garding und St. Peter-Ording im Siiden.

Im unmittelbaren Grenzbereich des Kreises bestehen zudem teils starke Verflech-
tungen in Versorgungszentren der Nachbarkreise bzw. in das Konigreich Dane-
mark. Dies betrifft vor allem Lunden und Hennstedt im Kreis Dithmarschen sowie
Tendern im Konigreich Danemark.

Neben groRflachigen Einzelhandelseinrichtungen entlang der zentralen Verkehrs-
achsen, wie Bredstedt, Friedrichstadt, Husum, Niebill, Ténning und St. Peter-Ord-
ing sowie den touristisch gepragten Regionen, dominieren insbesondere in den
landlich gepragten Raumen kleinflachige Einzelhandelsstrukturen des taglichen
Bedarfs.

Insbesondere die Gemeinden abseits der Verkehrsachsen sind schlecht versorgt.
Aufgrund der Siedlungsstrukturen gibt es in vielen kleinen Gemeinden keinerlei
oder nur sehr eingeschrankte Nahversorgungsangebote.

Kreislibergreifende Verkehrsverkniipfungen (Nahversorgung, Tourismus)

Im Schnittbereich der Kreise Nordfriesland und Schleswig-Flensburg bestehen un-
terschiedliche Optionen fiir die Versorgung mit Waren des mittel- und langfristi-
gen Bedarfs. Die nachstgelegenen Zentralen Orte der Kategorie Ober-, Mittel- oder
Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums sind

+ imnordlichen Bereich der Kreisgrenze Flensburg oder Niebdill,

+ im mittleren Bereich der Kreisgrenze Husum und Flensburg sowie

+ im sidlichen Bereich der Kreisgrenze Husum und Schleswig sowie Heide im
Kreis Dithmarschen und Rendsburg im Kreis Rendsburg-Eckernférde.

Zur Versorgung mit Waren des mittel- und langfristigen Bedarfs ist im Schnittbe-
reich der Kreise von entsprechenden Wegen in die vorab genannten Zentren aus-
zugehen.

Auch im Bereich der Freizeit und Kultur konzentrieren sich die Angebote vor allem
auf die Mittel- und Oberzentren. Auch hier ist im Grenzbereich der Kreise von
grenziibergreifenden Wegebeziehungen auszugehen.

Fir den tertidren Bildungsbereich bildet die Stadt Flensburg als einziger Hoch-
schulstandort im Planungsraum | die Moglichkeit des Studiums fir Tagespen-
delnde aus dem Gebiet der Kreise Nordfriesland und Schleswig-Flensburg.

Touristische Schwerpunkte liegen vor allem im Kistengebiet beider Kreise. Im
Kreis Nordfriesland sind dies insbesondere die Nordseeinseln und im Kreis Schles-
wig-Flensburg die nordliche Ostseekiiste. Weitere wichtige touristische Ziele sind
das Eidergebiet und die Gemeinde St. Peter-Ording.

Zusammenfassend ist davon auszugehen, dass sich die Verkehre zur Versorgung
mit Waren des mittel- und langfristigen Bedarfs sowie Wege mit touristischen und
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freizeitorientieren Fahrtzwecken auf die Orte Husum, Nieblill, Schleswig und Flens-
burg fokussieren (sowie im Bereich der touristischen und freizeitorientieren Fahrt-
zwecke auch auf die Insel Sylt), entweder als Ziel der Fahrt oder zum Umsteigen.

2.8 Derzeitiges Angebot im iibrigen OPNV und alternative Mobi-
litatsangebote

Eine detaillierte Darstellung des Angebotes im (ibrigen OPNV nach Linien, Betrei-
bern und zur Angebotshaufigkeit in den Bedienzeitraumen Montag - Freitag (Schul-
tage), Montag - Freitag (Ferientage), Samstag und Sonntag erfolgt in Anhang A2.
Soweit vorhanden, werden dabei derzeitige Taktfolgezeiten aber auch etwaige Ele-
mente flexibler Betriebsformen dargestellt.

Im Kreis Nordfriesland wurde ein umfassendes Rufbusangebot eingefiihrt. Dieses
unterteilt den Kreis in die vier Rufbusbereiche Nord, Mitte, Stid und Eiderstedt (vgl.

Abbildung 8).

Abbildung 8:  Ubersicht Rufbusbereiche Nordfriesland

AV

Konigreich Danemark

Kreigfreie
Stadt
Flensburg

Kreis
Schleswig-Flensburg

Kreis
Dithmarschen

[InNord [ Imitte [1sid [ Eiderstedt

Karte: IGES 2021. Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.

Anmerkung: Es bestehen teilweise Ubergreifende Verbindungen in den Rufbusbereichen.
Hierzu gehoren z.B. die Verbindungen Vidl (Siid) — Joldelund (Mitte) und Fried-
richstadt (Std) — Tonning (Eiderstedt).
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Der Rufbus verkehrt téglich, wobei an Schultagen mindestens vier Fahrten und in
den Ferien und am Wochenende mindestens sechs Fahrten angeboten werden (ca.
120-Min-Takt). Es bestehen zwei unterschiedlichen Fahrplankonzepte: Im Rufbus-
gebiet Nordstrand erfolgt die Bedienung als Flachenbetrieb, wahrend in den Be-
reichen Nord, Eiderstedt, Mitte und Sid (alle Rufbusgebiete auBer Nordstrand) die
Bedienung in Korridoren erfolgt.??

Weitere Angaben zum derzeitigen Angebot im (ibrigen OPNV des Kreises Nord-
friesland konnen Kapitel 4.4 des Gemeinsamen Teils enthommen werden.

Derzeitiges kreisiibergreifendes Angebot im librigen OPNV

Das Angebot kreisiibergreifender Angebote des iibrigen OPNV wird derzeit im Be-
reich der hoherwertigen Angebote (Netzebenen 1 und 2) insbesondere durch die
nachfolgenden Linien realisiert:

¢ Linie 150 Husum — Vio6l — Wanderup — Flensburg

¢ Linie 155 Husum —Treia — Silbersdtedt — Schleswig

+ Linie 160 Husum — Rantrum — Schwabstedt — Stapel — Erfde
+ Linie R1 Nieblll — Leck — Handewitt — Flensburg

+ Linie R125 Bredstedt — Lindewitt — GroRenwiehe — Flensburg

Pooling-Angebot SyltRide

Im Bereich der Insel Sylt existiert seit 2021 das Pooling-Angebot SyltRide. Bei die-
sem ist konnen Fahrten im Bereich der Insel flexibel zwischen einem beliebigen
Start- und Zielpunkt lGiber eine App gebucht werden. Demnéchst soll das Angebot
um die App SyltGO! als Buchungsplattform erweitert werden, welche die Moglich-
keit bietet, Fahrten verschiedener Verkehrsmittel (z.B Bus, Fahrrad, Ridepooling,
Roller) in einer App zu buchen.13

Biirgerbusse im Kreis Nordfriesland

Im Kreis Nordfriesland existiert seit 2014 der Blirgerbus Ladelund. Die Vermark-
tung erfolgt durch den Produktnamen BiirgerBus Ladelund. Der Birgerbus wird
vom BirgerBus Ladelund e.V. getragen und in Kooperation mit der Autokraft GmbH
als konzessioniertes Verkehrsunternehmen und Betriebsfiihrer betrieben. Das An-
gebot besteht in Form eines Linienverkehrs zwischen Ladelund, Achtrup und
Leck. Es fiigt sich als Linie R112 in das Fahrplanangebot des tibrigen OPNV im
Kreis Nordfriesland ein. Darliber hinaus werden als Linie 1012b auf der Verbindung
Ladelund — Siiderligum — Ladelund Anruf-Linien-Fahrten als AnrufBus angeboten.
Der Biirgerbus ergidnzt dabei das liberwiegend zur Beférderung von Schiilerinnen
und Schiilern bestehende Angebot im {brigen OPNV. Im Jahr 2020 wurden ca.

12 Vgl. Kreis Nordfriesland 2021b.
13 Vgl. https://sylt-go.de/, zuletzt abgerufen am 06.12.2021.

14 Dariber hinaus werden die Kommunen Bramstedtlund, Karlum und Westre bei Bedarf be-

dient.
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15.00 Fahrgaste befordert. Es wird ein eigener Haustarif angewendet. Eine tarifli-
che Integration in den SH-Tarif existiert nicht, sollte jedoch entsprechend dem Ziel-
grundsatz zur konsequenten Anwendung des SH-Tarifs im gesamten Kreis Nord-
friesland angestrebt werden.?

Alternatives Mobilitdtsangebot Nordfriesland-Nachttaxi

Das Angebot ,Nordfriesland-Nachttaxi“ ist ein Gemeinschaftsprojekt der Partner
Kreis Nordfriesland, der Stidte und Amter im Kreis, der Verkehrsgemeinschaft
Nordfriesland Regional, der Sylter Verkehrsgesellschaft sowie der im Kreisgebiet
ansassigen Taxi- und Mietwagenunternehmen und wird seit 1995 angeboten. Ziel-
gruppe sind Schiilerinnen und Schiiler, Studierende und Auszubildende mit ent-
sprechendem Nachweis. Uber den Kreis kénnen Gutscheine fiir eine Beférderung
erworben werden, die zur Halfte des Nennwertes ausgegeben werden.®

29 Verkehrsinfrastruktur

StralRennetz

Der Kreis Nordfriesland wird durch das nachfolgend dargestellte Netz von Bundes-
straRen im Bereich des Gibergeordneten StraBennetzes erschlossen (vgl. Abbildung
9). Obwohl im Kreis selbst keine Bundesautobahn (BAB) verlauft, ist dieser tber
mehrere Bundesstralen an das BAB-Netz angeschlossen.

Das Bundesfernstrafiennetz wird durch Landes- und KreisstraRen verdichtet und
ergianzt. Von dem U(ibergeordneten StraRennetz ausgehende GemeindestralRen
dienen der FeinerschlieBung und bilden auf maRig nachgefragten Relationen zu-
satzliche Verbindungen auf der untergeordneten StraBennetzebene, die nicht be-
reits durch Ubergeordnete StralRenverbindungen abgebildet werden, beispiels-
weise zwischen Ortsteilen einer Gemeinde.

Schieneninfrastruktur
Die Schieneninfrastruktur im Kreis Nordfriesland umfasst die folgenden Strecken:

+ Hamburg - EImshorn - Husum - Niebull - Westerland,
+ Husum - Sankt Peter-Ording,

¢ Husum - Jibek - Schleswig - Rendsburg - Kiel,

+ Niebill - Dagebdll Mole,

+ Niebill —Tgnder sowie

+ Nieblll - Flensburg (derzeit kein SPNV-Betrieb).

= Vgl. https://www.buergerbus-ladelund.de/, zuletzt abgerufen am 08.07.2021.

16 Vgl. https://www.nordfriesland.de/Wirtschaft-Tourismus/%C3%96PNV/Nacht-Taxi/, zuletzt
abgerufen am 08.07.2021. Das Projekt ist vergleichbar mit dem Ansatz des Fifty-Fifty-Taxis,
welches in den Landern Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg mit Partnern wie AOK
Nordost umgesetzt wird.
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Abbildung 9:  StraRen- und Schieneninfrastruktur im Kreis Nordfriesland
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.

Verkehrstragerverkniipfung

Wichtige Verknipfungspunkte im Kreis Nordfriesland sind derzeit insbesondere
Zugangsstellen zum SPNV sowie einige Haltestellen des tibrigen OPNV. Dabei sind
Handlungsbedarfe vor allem bei der Verkniipfung der OPNV-Angebote untereinan-
der aber auch der Verknilipfung mit dem MIV sowie dem Fahrrad (Fahrradabstell-
anlagen) erkennbar.

Eine Ubersicht von wichtigen Verkniipfungspunkten des tibrigen OPNV mit ande-
ren Verkehrstragern und den derzeitigen Verknipfungsmoglichkeiten werden in
Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6: Wichtige Verkniipfungspunkte des tibrigen OPNV in Nordfriesland
SPNV - iibriger U.l.:)riger Q!’NV - S"PNV/ Ubriger
OPNV Ubriger OPNV  OPNV - Schiff
Bredstedt Bhf X X X X
Bad St. Peter Sud X X X X
Dagebill Mole X X
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Garding Bhf X X X

Husum Bhf X X X
Husum ZOB X X

Leck ZOB X X

List (Sylt) Hafen X X
Niebill Bhf X X X
Niebill ZOB X X
Nordstrand (Hafen X X
Strucklahnungshorn)

Pellworm Hafen/Tief- X X
wasseranleger

Schlittsiel Anleger X X

Tonning Bhf X X X
Viol ZOB X X
Westerland Bhf X X X X
Wittdiin auf Amrum X X X
Wyk auf Fohr X X X
Daten: IGES 2021.

Am Bahnhof Dagebiill Mole bestehen Verknilipfungen mit dem Fahrbetrieb auf die
Inseln Amrum und Fohr sowie an der Haltestelle Schlittsiel Anleger zu den Halligen
Hooge und LangeneR.

2.10 Evaluation des 1. Gemeinsamen RNVP

Der Umsetzungsstand derim 1. Gemeinsamen RNVP 2017 - 2021 definierten MaR-
nahmen im Gibrigen OPNV zeigt, dass ein GroRteil der MaRnahmen bereits umge-
setzt wurde bzw. sich in Planung befindet (vgl. Tabelle 7). So wurde z.B. die Fl&-
chenerschlielung auBerhalb der Beférderung von Schiilerinnen und Schilern
durch Rufbusse auf Grundlage der Kooperationsraume durch die Umsetzung des
Angebotes Rufbus Nordfriesland verbessert. Sofern MaBnahmen noch nicht um-
gesetzt sind, werden diese im Rahmen der vorliegenden Fortschreibung des 2. Ge-
meinsamen RNVP auf Ubernahme in die aktualisierten MaRnahmen zur Weiter-
entwicklung des OPNV gepriift.
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Tabelle 7: Evaluation MaRnahmen {ibriger OPNV des 1. Gemeinsamen RNVP

MaRnahme Status Bemerkung
Netzebene 3: FlichenerschlieRung auRerhalb ¢ Umsetzung Rufbus Nordfriesland im
der Beforderung von Schiilerinnen und Schi- August 2019 erfolgt (Grenzen der Ko-
lern durch Rufbusse auf Grundlage der Koope- operationsrdume wurden dabei in-
rationsraume zwischen z.T. verlassen)

*

Erganzung der Schilerverkehrssatzung zur ver- Noch nicht erfolgt, erneute Beruick-
bindlichen Festlegung der Haufigkeit der Schul sichtigung im RNVP (vgl. Gemeinsa-

anbindung mer Teil, Kapitel 6.3)

Abstimmung der Beforderung von Schiilerin- Lo .
" . Kontinuierliche Optimierung von
nen und Schiilern mit Schulanfangs- und -end-

zeiten nach dem Prinzip der ,verlasslichen Fahrten und Abstimmung mit Schul-
Grundschule” anfangs- und -endzeiten

*

Betriebliche Priifung zur Erforderlichkeit einer
Neuorganisation der Beférderung von Schiile-
rinnen und Schiilern vor dem Hintergrund der
Angebotssicherung

*

Noch nicht umfassend erfolgt, er-
neute Bericksichtigung im RNVP (vgl.
Kapitel 4.6)

*

. . Umsetzung fiir Standort Stadum er-
Prifung von Angebotsanpassungen im Rahmen

der Standortentwicklung der Bundeswehr in
Bargum, Ladelund und Stadum

folgt, keine Umsetzung flir Bargum
und Ladelund aufgrund SchlieBung
der Standorte

+ Umsetzung erfolgt (fiir Risum-Lind-

Anschluss aller Versorgungszentren an die holm durch Einfiihrung Rufbus Nord-
Netzebene 1 oder 2 auf Grundlage des inte- friesland im Jahr 2019, alle weiteren
grierten Mobilitdtskonzeptes Nordfriesland Versorgungszentren sind an die Netz-

ebenen 1 oder 2 angebunden)

Verbesserung der Anbindung von Ostenfeld
durch Zuordnung der Linie 1058 zur Netzebene
2 und Anpassung des Angebotes

*

Umsetzung erfolgt (Linie 145 mit Be-
dienung im 120-Min-Takt)

* Umsetzung erfolgt (Kombination der

Starkung der Verbindung Leck — Ladelund Angebote der Linie R112 sowie des
durch Zuordnung zur Netzebene 2 Blrgerbusses bilden gestarktes Ange-
bot)

Verstdrkung der Linie 1009 durch Zuordnung
zur Netzebene 2 zur besseren Anbindung des
landlichen Zentralorts Stderligum

* Umsetzung erfolgt (Linie R110 mit
Bedienung im 120-Min-Takt)'’

Aufwertung der Linie 1001 zur Netzebene 2 auf * Umsetzung erfolgt (Linie R110 mit
dem Abschnitt Niebill — Neukirchen — Klanxball Bedienung im 120-Min-Takt)1”

Zusammenarbeit mit anderen Planungsraumen
zum Aufbau eines héherwertigen Busangebo-
tes mit gleichwertigen Standards

+ Erneute Bericksichtigung im RNVP
(vgl. Gemeinsamer Teil, Kapitel 6.6)

Vermarktung starker OV-Linien (Netzebene 1 + Teilweise erfolgt, erneute Beriick-
und 2, vor allem Schnellbusse) als Premiumpro- sichtigung im RNVP (vgl. Gemeinsa-
dukt mer Teil, Kapitel 6.6)

Daten: 1. Gemeinsamer RNVP Planungsraum | - Regionalteil Nordfriesland.

Anmerkung: , teilweise umgesetzt, [glellgNlle g qVTggf-{=wa.
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Evaluation Rufbus Nordfriesland

Das Rufbusangebot im Kreis Nordfriesland ist eine zentrale MaRhahme des 1. Ge-
meinsamen RNVP. Aus diesem Grund erfolgte eine Evaluation des derzeitigen Ruf-
busangebotes, deren Ergebnisse nachfolgend dargestellt werden.

Die Evaluation der Daten zum Rufbusangebot des Kreises Nordfriesland zeigt, dass
eine positive Entwicklung der Fahrgastzahlen in allen Rufbusbereichen insbeson-
dere nach Zusammenfiihrung von Rufbusgebieten im August 2020 zu verzeichnen
ist (vgl. auch Abbildung 10). Insgesamt konnten die Fahrgastzahlen im Betrach-
tungszeitraum August 2019 bis Juli 2022 deutlich gesteigert werden, wobei sich die
Auswirkungen der COVID-19-Pandemie auch in den Fahrgastzahlen widerspiegeln.
In den einzelnen Rufbusbereichen ist seit August 2019 ebenfalls eine positive Ent-
wicklung der Fahrgastzahlen zu verzeichnen, auch wenn diese saisonalen Schwan-
kungen unterliegen. Im Jahr 2021 wurden insgesamt 7.878 Fahrgaste befordert. Im
Jahr 2022 wurden bis einschliefRlich Juli 2022 bereits nahezu gleich viele Fahrgaste
befordert (7.689) wie im gesamten Jahr 2021.

Abbildung 10: Rufbus Nordfriesland - Entwicklung der Fahrgastzahlen
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Darstellung: IGES 2022. Datengrundlage: Kreis Nordfriesland 2021a und 2022.

Die besonders stark nachgefragten Verbindungsrelationen im jeweiligen Rufbus-
bereich konnen Abbildung 11 enthnommen werden. Stark nachgefragte Verbindun-
gen bestehen dabei zumeist in den nachstgelegenen Zentralen Ort mit Anschluss
an den tibrigen OPNV hdherer Netzkategorien bzw. den SPNV (z.B. Husum, Niebiill,
Bredstedt). Auf einigen Verbindungen besteht eine hohe Nachfrage nur in eine
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Fahrtrichtung, z.B. auf den Verbindungen Niebdll — Tinningstedt oder Garding —
Vollerwiek?!3.

Abbildung 11: Rufbus Nordfriesland - Stark nachgefragte Verbindungen
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Karte: IGES 2022. Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2020.
Datengrundlage: Kreis Nordfriesland 2021a.

18 Der Grund fir diese einseitige Nachfrage ist vermutlich in der Méglichkeit der Nutzung von

Fahrten im Schilerverkehr fir die Riickrichtung zu sehen, da der Rufbus auf diesen Verbin-
dungen Fahrten im Schiilerverkehr ergédnzt.
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Wichtige Fahrtziele der Fahrgaste sind dabei vor allem die Mittel- und Unterzen-
tren sowie teilweise auch die landlichen Zentralorte. In den Rufbusgebieten, in de-
nen kein Zentraler Ort gemaR Landesplanung liegt (z.B. Joldelund, Langenhorn,
Nordstrand, Schwabstedt), war die Nachfrage sehr gering. Die nachgefragten Ruf-
busverbindungen sind vordergriindig auf die Zentren des Kreises bezogen, nur in
wenigen Bereichen gibt es eine bedeutende Nachfrage im Flachenverkehr ,von
Dorf zu Dorf*“.

Es lasst sich festhalten, dass sich das Rufbusangebot seit der Einflihrung positiv
entwickelt hat, auch wenn die Nachfrage insgesamt betrachtet relativ gering ist.
Eine Fortfiihrung wird insbesondere unter Beachtung des nachfolgend aufgefihr-
ten Weiterentwicklungspotenzials dennoch empfohlen.

Es besteht jedoch in einigen Bereichen Weiterentwicklungsbedarf bzw. Weiterent-
wicklungspotenzial, so z.B. im Bereich der Digitalisierung und des Monitorings. Da
die Disposition des Rufbusangebotes zurzeit analog erfolgt, wird eine Digitalisie-
rung des Buchungs- und Dispositionsprozesses empfohlen, u.a. auch zur Verbesse-
rung der Beauskunftung. Dariiber hinaus sind die Bedienzeitraume in den einzel-
nen Rufbusgebieten zum Teil unterschiedlich, so dass hier insbesondere auch vor
dem Hintergrund der Verstandlichkeit und Ubersichtlichkeit des Angebotes eine
Vereinheitlichung angestrebt bzw. zumindest die Moglichkeit geprift werden
sollte. Insbesondere fiir stark nachgefragte Verbindungen, wie nach Husum im Ruf-
busbereich Sid sowie nach bzw. innerhalb von Tonning im Rufbusbereich Ei-
derstedt wird ein Weiterentwicklungspotenzial durch die Verbesserung der ange-
botenen Bedienhadufigkeit und Bedienzeitraume gesehen. Hierbei sollten die
Moglichkeiten einer Ausweitung der Bedienung bis zum letzten Zug sowie einer
(saisonalen) Verdichtung des Fahrplans gepriift werden. Auch fir Verbindungen
nach Nieblill im Rufbusbereich Nord sowie nach Bredstedt im Rufbusbereich Mitte
sollte eine Ausweitung der Bedienung bis zum letzten Zug geprift werden.

Aufgrund der bestehenden Verkehrsverflechtungen mit dem Kreis Dithmarschen
konnten des Weiteren die Moglichkeiten der Weiterentwicklung und Abstimmung
mit dem Angebot RuDi gepriift werden. Ahnliches gilt fiir den benachbarten Kreis
Schleswig-Flensburg.

Die Ableitung moglicher MalRnahmen zur betrieblichen Weiterentwicklung des
Rufbussystems erfolgt in Kapitel 4.6.

33



3. Derzeitige Nachfrage und zukiinftige Mobilitdtsent-
wicklung

3.1 Derzeitiges Fahrgastaufkommen im iibrigen OPNV

Insgesamt wurden im Kreis Nordfriesland im Jahr 2019 im tbrigen OPNV nach An-
gaben der Verkehrsunternehmen insgesamt ca. 8,6 Mio. OPNV-Nutzende befér-
dert. Ohne Betrachtung der Inselverkehre betrug das Fahrgastaufkommen 2019
ca. 5,6 Mio. OPNV-Nutzende. Schiilerinnen und Schiiler machen dabei einen Anteil
von ca. 54 % der OPNV-Nutzenden des iibrigen OPNV aus (Stand 2019).

Nachfrageschwerpunkte aulBerhalb der Stadtverkehre sind die Verbindungen zwi-
schen den Zentralen Orten innerhalb des Kreises Nordfriesland und ausgewahlten
Zentren der angrenzenden Bereiche des Planungsraums | (z.B. Flensburg, Schles-
wig). Die nachfragestarksten Angebote auf dem Festland — hier mit jeweils mehr
als 200.000 Beforderungsfallen im Jahr 2019 — stellen die folgenden Linien dar:

+ R1/1013 Niebull — Flensburg

+ R14/1044 (heute 150) Flensburg — Husum

+ R112/1012 Ladelund — Achtrup — Leck

¢ 1046 (heute 155) Schleswig — Silberstedt — Treia — Husum

+ R145/1058 (heute 145) Husum — Wittbek — Ostenfeld — Hollingstedt
¢ 1512 (heute 165) Dorpstedt — Bergenhusen — Friedrichstadt

3.2 Mittel- und langfristige Mobilitdtsentwicklung im iibrigen
OPNV

Aussagen zur zukiinftigen Nachfrageentwicklung im tbrigen OPNV unterliegen
vielfaltigen Einflissen. Gleichzeitig bestehen jedoch Einschrankungen in der Ver-
fligbarkeit von Datengrundlagen fiir eine Prognose, so dass nur grobe Trends ab-
geschatzt werden kbnnen.

Die Abschatzung der zu erwartenden Fahrgastentwicklung erfolgt dabei auf Basis
einer qualitativen Prognose, die sich auf den tibrigen OPNV bezieht und dabei ein
Angebotsniveau ohne grundlegende Abweichungen zur heutigen Situation berick-
sichtigt. Die qualitative Prognose ermoglicht das Aufzeigen der zu erwartenden
Trends, nicht jedoch die exakte Vorhersage von Entwicklungen.

Es wird einerseits ein potenzieller Handlungsbedarf aufgezeigt; andererseits wird
die Bedeutung von Einflussfaktoren herausgearbeitet, auf die der RNVP typischer-
weise kaum Einfluss hat (externe Einflussfaktoren wie z.B. die Bevolkerungsent-
wicklung). Weiterentwicklungen des Angebotskonzepts im OPNV werden im Rah-
men der qualitativen Prognose nur bertlicksichtigt, wenn sie bereits politisch oder
unternehmerisch festgelegt wurden und ihre Umsetzung als sicher gelten kann.

Eine Modellierung von pandemiebedingten Effekten erfolgt nicht, da hierfiir keine
belastbaren Prognoseparameter vorliegen (etwa aus Erhebungen etc.).
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Weitergehende Erlduterungen zu den Einflussfaktoren auf die Nachfrage werden
in Kapitel 5.5 des Gemeinsamen Teils des RNVP dargestellt.

Erwartete Entwicklung der Einwohnendenzahl und Altersstruktur

Insgesamt wird in der Bevolkerungsprognose fiir den Kreis Nordfriesland von ei-
nem Bevolkerungsriickgang zwischen 2019 und 2030 um ca. 2,1 % ausgegangen
(vgl. auch Kapitel 2.2). Bei der prognostizierten Entwicklung der einzelnen Alters-
gruppen wird der Anteil der Altersgruppe der bis unter 20-Jahrigen, die fiir den
Schiiler- und Ausbildungsverkehr von zentraler Bedeutung ist, bis zum Jahr 2030
deutlich zuriickgehen (-12,3 %).

Ergebnisse

Insbesondere aufgrund der riickldufigen Entwicklung der fiir den tbrigen OPNV
besonders relevanten Altersgruppe der bis unter 20-Jahrigen ist mittel- bis lang-
fristig von einer Abnahme der Fahrgastnachfrage auszugehen, sofern nicht durch
weitere Attraktivititssteigerungen der OPNV im Wettbewerb mit dem MIV ge-
starkt wird. Dies ist insbesondere auch im Hinblick auf die Einhaltung der Klima-
und Nachhaltigkeitsziele bedeutend.
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4, Angebotskonzept zur Gestaltung des iibrigen OPNV
im Kreis Nordfriesland

Im Sinne eines gemeinsamen Ansatzes zur Entwicklung des tibrigen OPNV im Pla-
nungsraum | definieren die Gebietskdrperschaften das im Gemeinsamen Teil dar-
gestellten Angebotskonzept (vgl. Kapitel 6 des Gemeinsamen Teils). Nachfolgend
werden erganzend dazu spezifische Konkretisierungen aus Sicht des Aufgabentra-
gers Kreis Nordfriesland dargestellt.

4.1 Vorgaben zur ErschlieBungsqualitat

Die Erschliefungsstandards des vorangegangenen 1. Gemeinsamen RNVP werden
unter Bericksichtigung der genannten Faktoren sowie im Sinne eines gemeinsa-
men Ansatzes fiir die Planungsregion | weiterentwickelt. Es wird empfohlen, eine
an die regionale Struktur des Planungsraums | angepasste Untergrenze zu definie-
ren. Dementsprechend werden im vorliegenden RNVP Ortsteile mit mindestens
200 Einwohnenden als Untergrenze fiir die raumlichen MindesterschlieBungsvor-
gaben festgelegt. Es resultieren daraus folgende Mindestanforderungen fiir die Er-
schlieBung durch den OPNV im Kreis Nordfriesland:

+ Alle Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnenden missen mit mindestens
einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

+ Weiterhin sollen Arbeitsplatzschwerpunkte mit mindestens 200 Arbeits-
plitzen mit mindestens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen wer-
den.

+ EinOrtsteil bzw. ein Arbeitsplatzschwerpunkt gilt als erschlossen, wenn 80 %
der Einwohnenden bzw. Beschaftigten in einem zumutbaren fulllaufigen
Haltestelleneinzugsbereich (vgl. Tabelle 8) gemeldet sind bzw. ihren Arbeits-
platz haben. In touristisch stark frequentierten Orten kbnnen abweichend
auch weitere Indikatoren (z.B. die Zahl der Betten oder Ubernachtungen)
malgeblich sein.

+ Die ErschlieBung kann sowohl mit Verkehrsmitteln des SPNV als auch des
tbrigen OPNV erfolgen. Im ibrigen OPNV kénnen dabei sowohl konventio-
nelle als auch flexible bzw. Bedarfsverkehre eingesetzt werden.

+ Bei der Planung neuer Wohn- und Gewerbefldachen ist durch den zustandi-
gen Baulasttrager und/oder die planende und genehmigende Kommune
vorab die OPNV-Anbindung und ggf. eine ErschlieBung durch neu einzurich-
tende Haltestellen bzw. neue Streckenabschnitte fiir den iibrigen OPNV zu
berlcksichtigen.

Haltestelleneinzugsbereiche

Tabelle 8 gibt eine Ubersicht {iber die definierten Einzugsbereiche sowie die tat-
sichlichen Wegezeiten von Haltestellen im tibrigen OPNV. Begriindete Ausnahmen
von den Vorgaben fiir die in Tabelle 8 definierten Haltestelleneinzugsbereiche sind
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zuldssig, sofern lokale Gegebenheiten, wie z.B. die Beschaffenheit der Verkehrsin-
frastruktur, eine Erflillung der Vorgabe verhindern.

Tabelle 8: Haltestelleneinzugsbereiche zur Sicherung der raumlichen Min-
desterschlieBung im Kreis Nordfriesland

Beschreibung Luftlinie Ungefihre Wegezeit*

Siedlungseinheiten mit mehr

Regionalverkehr als 200 Einwohnenden 600 m 10 min
Stadtverkehr Unter-/Mittelzentrum 400 m 7 min

Quelle: IGES 2021.

Anmerkung: 1 Zugrunde gelegt ist eine Gehgeschwindigkeit von 1m/s (entspricht langsamen

Gehen, z.B. mit Rollator oder Kinderwagen).

Ortslagen mit weniger als 200 Einwohnenden im Kreis Nordfriesland

Im Kreis Nordfriesland gibt es derzeit etwas liber 100 Ortslagen mit weniger als
200 Einwohnenden Ein Abgleich der Ortslagen mit dem im nachfolgenden Kapitel
definierten Vorgaben zur Mindestbedienung zeigt, dass alle Ortslagen mit weniger
als 200 Einwohnenden an die Netzebenen 1, 2 bzw. 3 angeschlossen sind. Damit
profitieren sie von einer Uber die Definition hinausgehenden ErschlieRung durch
den OPNV.

4.2 Vorgaben zur Angebotsqualitat

Uberblick tiber die Netzebenen und Netzkonzeption fiir den Kreis Nordfriesland
Im vorliegenden RNVP wird die bestehende Netzhierarchie im Planungsraum |
hinsichtlich aktueller und zukinftiger Anforderungen weiterentwickelt (vgl. Abbil-
dung 12).

Eine Ubersicht tiber alle Netzebenen und die jeweiligen Verbindungen wird in Ab-
bildung 13 dargestellt. Basis flr die Netzebenenzuordnung sind die bisherigen und
geplanten Linien- bzw. Fahrtwege des tibrigen OPNV im Planungsraum |I.
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Abbildung 12: Netzebenen im Planungsraum |
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Abbildung: IGES 2021.
Anmerkung: ! Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Schleswig-Holstein. Hinweise zum
SPNV sind daher als Wunsch der Gebietskdrperschaften an das Land zu verste-
hen.

2 Die Netzebene hat einen empfehlenden Charakter, die Umsetzung soll unter
Einbeziehung von Finanzierungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B.
Uber das Modell umlagefinanzierter Gastekarten mit Beférderung ohne zusatz-
lichen Fahrausweis fiir Ubernachtungsgiste, erfolgen.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur Erschliefung des
gesamten Planungsraums | ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netz-
ebenen 1 und 2 werden als héherwertige Verbindungen durch die Netzebene 3
erweitert, welche die Feinerschliefung und Zubringerfunktion zu den ibergeord-
neten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in der Beférderung von
Schilerinnen und Schiilern tGibernimmt. Die Netzebenen werden durch die Netz-
ebene 0 (Stadt- und Ortsverkehre) ergdnzt. Im Bereich des Stadt-Umland-Raums
Flensburg erfolgt durch die ergdnzende Netzebene 1 SU ein verdichtetes Angebot
auf einigen Verbindungsrelationen der Netzebene 1.

Uber Verkniipfungspunkte (vgl. Kapitel 5.1) werden alle Netzebenen miteinander
verbunden.
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Abbildung 13: Netzhierarchie im Planungsraum | (Ubersicht)
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Karte: IGES 2022. Kartengrundlage © GeoBasis-DE / BKG 2020.

Mindestbedienvorgaben in den Netzebenen

Die Mindestbedienvorgaben legen das Mindestniveau der Bedienung im Ubrigen
OPNV fest, das nicht unterschritten werden soll. Zusétzlich gelten Vorgaben im
Rahmen der Beférderung von Schilerinnen und Schilern (vgl. Kapitel 4.3). Da die
Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern als Pflichtaufgabe sichergestellt wer-
den muss, stehen diese Vorgaben im Zweifel lber den hier definierten Vorgaben.

Die Festlegung von Mindestbedienzeitraumen und Mindesttakten erfolgt bedarfs-
gerecht und unter Berlicksichtigung der entsprechenden Netzkategorie sowie der
Verkehrszeit. Vereinzelte Abweichungen von den vorgegebenen Mindesttakten
bzw. anzustrebenden Fahrzeugfolgezeiten sind zu begriinden (z.B. Fahrgastauf-
kommen, Anschlisse zum/vom Schienenverkehr oder Schulanfangs- und -endzei-
ten). Fir die Verbindungen der FlachenerschlieBung (Netzebene 3) werden die
Mindestbedienvorgaben in Form einer Mindestanzahl anzubietender Fahrten-
paare definiert.
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Die Gemeinden, Stadte und kommunalen Verwaltungsgemeinschaften im Kreis
Nordfriesland kénnen auf Wunsch dartiberhinausgehende Beforderungsleistun-
gen mit den Aufgabentriagern des ibrigen OPNV vertraglich vereinbaren. Diese
werden in das bestehende System des tibrigen OPNV eingebunden. Es handelt sich
dabeiin der Regel um zusatzliche Beforderungsleistungen, fiir die im gewiinschten
Leistungsumfang ein finanzieller Ausgleich der erforderlich ist (vgl. Kapitel 7.4).

4.2.1 Verbindungsrelationen und Mindestbedienstandards der Netzebene 0

Die Netzebene 0 umfasst die Stadt- und Ortsverkehre im Kreis Nordfriesland. Dabei
wird unterschieden zwischen

+ dem Stadtverkehr des Mittelzentrums Husum sowie
+ den Uberwiegend touristisch gepragten Ortsverkehren in St. Peter-Ording
und in der Gemeinde Sylt.

Stadtverkehr des Mittelzentrums Husum

Das Mittelzentrum Husum stellt einen zentralen Verflechtungsbereich mit einer
hohen Siedlungsdichte dar. Darliber hinaus verfligt es (iber Versorgungsfunktionen
und Zentralitatsbedeutung, die den Nahbereich einschlielSt und tiber die Grund-
versorgung hinausgeht. Fir stadtische Binnenverkehre und zur Anbindung des un-
mittelbaren Stadtumlands verfligt das Mittelzentrum Uber einen eigenstandigen
Stadtverkehr. Im Stadtverkehr dient die Zugangsstelle Husum ZOB als Rendezvous-
haltestelle und gleichzeitig als Start- bzw. Endhaltestelle der Linien. Der Stadtver-
kehr Husum umfasst die in Tabelle 9 dargestellten Verbindungsrelationen.

Tabelle 9: Verbindungsrelationen der Netzebene 0 im Mittelzentrum Husum

Entspricht ca. den
heutigen Linien

Verbindungsrelationen im iibrigen OPNV

Z0OB — Marktplatz — Lund — Treibweg — ZOB

Z0OB - Krankenhaus — Mozartstrafle — Krankenhaus — ZOB

Z0B - Feuerwache — LiebigstraRe — Feuerwache — ZOB

Z0B — Osterende — Otto-Hahn-Stralle (Gewerbegebiet) — Osterende — ZOB

Z0B — Bahnhof — Norderschlag — Mildstedt Turnhalle — Bahnhof — ZOB

Z0B — Hockensbill - Wobbenbill — Hattstedt — VHS/Jugendherberge — ZOB

N[ o |lu | bW N

Z0B — Versorgungszentrum — Mildstedt — Bonhoefferhaus — Hafen — ZOB

Dariber hinaus verkehren einige Verbindungsrelationen der Netzebenen 1, 2 und
3 im Bereich des Stadtgebietes der Stadt Husum und erschlieRen zusatzlich das
Stadtgebiet. Die Mindestbedienvorgaben fiir den Stadtverkehr Husum wird in Ta-
belle 10 dargestellt.
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Tabelle 10: Mindestbedienvorgaben Stadtverkehr Husum

Verkehrszeitraum Mindestbedienzeitraum Mindesttakt

Verbindungsrelationen heutige Linien 1, 2, 3, 4, 5

Montag - Freitag ca. 06:00 - 19:00 Uhr 30-Min-Takt
Samstag ca. 09:00 - 16:30 Uhr 30-Min-Takt .

ca. 16:30 - 20:00 Uhr 60-Min-Takt als Rufbus
Sonn-/Feiertag ca. 09:00 - 20:00 Uhr 60-Min-Takt als Rufbus?

Verbindungsrelationen heutige Linien 6, 7

Montag - Freitag ca. 06:00 - 18:00 Uhr 60-Min-Takt
samstag ca. 09:00 - 15:30 Uhr 60-Min-Takt .

ca. 15:30 - 20:00 Uhr 60-Min-Takt als Rufbus
Sonn-/Feiertag ca. 09:00 - 20:00 Uhr 60-Min-Takt als Rufbus?

Anmerkung: 1 Anmeldung von Fahrwiinschen bis spitestens 45 Minuten vor Abfahrtszeit.

In Abhangigkeit der Nachfrage sollte das Angebot saisonal bedarfsgerecht verdich-
tet und der Bedienzeitraum (z.B. in den Abendstunden) erweitert werden. Dies
kann ggf. auch im Rahmen der Netzkategorie Tourismusnetz bzw. Tourismusnetz-
bereich erfolgen (vgl. Kapitel 4.2.5).

Ortsverkehre St. Peter-Ording und in der Gemeinde Sylt

Neben dem Stadtverkehr Husum verfligen auch St. Peter-Ording und die Ge-
meinde Sylt Uber eigenstandige Ortsverkehre. Beide Angebote haben u.a. auch
eine hohe touristische Bedeutung. Die Ortsverkehre in St. Peter-Ording und in der
Gemeinde Sylt werden ebenfalls der Netzebene 0 zugeordnet. Dies umfasst derzeit
die in der folgenden Tabelle 11 dargestellten Verbindungsrelationen.

Tabelle 11: Verbindungsrelationen der Netzebene 0 in den Ortsverkehren Bad
St. Peter-Ording und Gemeinde Sylt

Entspricht ca. den
heutigen Linien

Verbindungsrelationen im iibrigen OPNV

Bad St. Peter-Ording!

Bohl — Dorf — Bad — Ording — Brosum 1,2

Westerland (Sylt)

ZOB - Syltness-Center — Stidwaldchen — Breslauer Str. — ZOB A
Z0B — JahnstralRe — Nordseeklinik — Altenwohnheim — ZOB B
ZOB —Tinnum, Am Hanger — Koogweg — ZOB C
Anmerkung: ! Zusatzlich verkehrt zwischen ca. April bis Oktober in Bad St. Peter-Ording der

CityBus (Linie 3) als weitestgehend touristisches Angebot. Dieser wird in Kapitel
4.2.5 dargestellt.
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Die anzustrebende Mindestbedienung in den Ortsverkehren St. Peter-Ording und
Westerland (Sylt) werden in Tabelle 12 dargestellt.

Tabelle 12: Anzustrebende Mindestbedienung Ortsverkehre St. Peter-Ording
und Westerland (Sylt)
Verkehrszeitraum Mindestbedienzeitraum Mindesttakt ‘
Sommer
Montag - Freitag ca. 07:00 - 21:00 Uhr 60-Min-Takt?
Samstag, ca. 08:00 - 21:00 Uhr 60-Min-Takt

Sonn-/Feiertag

Winter
Montag - Freitag ca. 07:00 - 19:00 Uhr 120-Min-Takt?
samstag, ca. 09:00 - 19:00 Uhr 120-Min-Takt
Sonn-/Feiertag
Anmerkung: ! Ggf. Mo-Fr S zusatzliche Einzelfahrten fiir die Schiilerbeférderung unter MaRk-

gabe Fahrgastaufkommen. Es gelten dariiber hinaus die definierten ,, Mindest-
anforderungen an die Bedienqualitat in der Beférderung von Schiilerinnen und
Schilern”.

4.2.2 Verbindungsrelationen und Mindestbedienstandards der Netzebene 1

Verbindungsrelationen der Netzebene 1 sind Verbindungen des SPNV und des b-
rigen OPNV zwischen Zentralen Orten der Kategorien Ober-, Mittel- und Unterzen-
tren. Dies beinhaltet auch Verbindungen in die Zentralen Orte der angrenzenden
Kreise. Hinzu kommen Verbindungen im SPNV mit hoher Nachfrage in die touristi-
schen Zentren und Verbindungen als Zubringer zum Schiffsverkehr.

Tabelle 13: Verbindungsrelationen der Netzebene 1 im Kreis Nordfriesland

Entspricht ca. den
heutigen Linien

Verbindungsrelationen im SPNV*

Westerland (Sylt) — NiebUll — Husum — Friedrichstadt — Hamburg RE 6
Husum — Schleswig — Rendsburg — Kiel RE 74
Husum — Ténning — Bad St. Peter-Ording RB 64
Niebill — Dagebdll Mole RB 65
Niebill — Tgnder — Esbjerg RB 66
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Entspricht ca. den
heutigen Linien

Verbindungsrelationen im iibrigen PNV

List — Westerland — Hornum (Inselverkehr Sylt) 1,2
Flensburg — Viél — Husum 150
Flensburg — Schafflund — Leck — Niebiill R1

Husum — Bredstedt R120

Priifauftrag der Zuordnung zu Netzebene 1

Ténning — Heide 26142
Anmerkung: ! Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Schleswig-Holstein. Hinweise zum
SPNV sind daher als Wunsch der Gebietskorperschaften an das Land zu verste-
hen.

2 Linie nicht in Aufgabentrigerschaft des Kreises Nordfriesland.

In Tabelle 14 wird ein Mindestbedienzeitraum sowie der anzubietende Mindest-
takt definiert, wobei deren Festlegung bedarfsgerecht und unter Beriicksichtigung
der entsprechenden Netzkategorie sowie der Verkehrszeit erfolgt.

Tabelle 14: Mindestbedienvorgaben Netzebene 1
Verkehrszeitraum Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag ca. 06:00 - 19:00 Uhr 60-Min-Takt?
Samstag ca. 08:00 - 18:00 Uhr
120-Min-Takt
Sonn- und Feiertag ca. 09:00 - 18:00 Uhr
Anmerkung: 1 Ggf. Mo-Fr S zusatzliche Einzelfahrten fiir die Schiilerbeférderung unter MaR-

gabe Fahrgastaufkommen. Es gelten dariiber hinaus die definierten ,, Mindest-
anforderungen an die Bedienqualitat in der Beférderung von Schiilerinnen und
Schilern”.

Abweichungen von den vorgegebenen Mindesttakten sind zu begriinden (z.B.
Fahrgastaufkommen, Anschlisse zum/vom Schienenverkehr oder Schulanfangs-
und -endzeiten).

Auf Verbindungen zur Anbindung von touristischen Schwerpunkten ist in Abhan-
gigkeit der Fahrgastnachfrage das Angebot saisonal bedarfsgerecht zu verdichten
und der Bedienzeitraum, z.B. in den Abendstunden, zu erweitern. Dies kann ggf.
auch im Rahmen der Netzkategorie Tourismusnetz bzw. Tourismusnetzbereich er-
folgen (vgl. Kapitel 4.2.5).
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4.2.3 Verbindungsrelationen und Mindestbedienstandards der Netzebene 2

Zur Netzebene 2 zihlen Verbindungen im tibrigen OPNV zur Anbindung weiterer
zentraler Orte, Versorgungszentren und Siedlungsschwerpunkte untereinander so-
wie an die Netzebene 1. Darliber hinaus werden auch Verbindungen mit starker
Nachfrage der Netzebene 2 zugeordnet.

Die in Tabelle 15 dargestellten Verbindungsrelationen der Netzebene 2 ergidnzen
die Verbindungsrelationen der Netzebene 1. Landliche Zentralorte und Stadtrand-
kerne sowie weitere Siedlungsschwerpunkte werden so an die Ober-, Mittel- bzw.
Unterzentren im Planungsraum | angebunden.

Tabelle 15: Verbindungsrelationen der Netzebene 2 im Kreis Nordfriesland
Verbindungsrelationen im iibrigen OPNV Entspricht ca. heutigen Linien
Husum — Ostenfeld 145
Husum — Treia — Silberstedt — Schleswig 155
Husum — Rantrum — Schwabstedt — Stapel 160
Niebill — Stderligum R110
Leck — Ladelund R112
Flensburg — GroRenwiehe — Joldelund — Bredstedt R125
Husum — Nordstrand (Fdhrzubringer) R140

Priifauftrag der Zuordnung zur Netzebene 2

Ostenfeld — Hollingstedt 145
Friedrichstadt — Stapel (— Bergenhusen) 165, 6701
Ladelund — Medelby 1005
Bredstedt — Viol — Jibek 1643
Anmerkung: ! Linie nicht in Aufgabentragerschaft des Kreises Nordfriesland.

In Tabelle 16 wird ein Mindestbedienzeitraum sowie der anzubietende Mindest-
takt fur die Verbindungsrelationen der Netzebene 2 definiert, wobei deren Festle-
gung bedarfsgerecht und unter Beriicksichtigung der entsprechenden Netzkatego-
rie sowie der Verkehrszeit erfolgt.

Tabelle 16: Mindestbedienvorgaben Netzebene 2
Verkehrszeitraum Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag ca. 06:00 - 19:00 Uhr 120-Min-Takt?
Samstag ca. 08:00 - 18:00 Uhr mindestens 3 Fahrtenpaare
(nach Mdoglichkeit im taktahn-
Sonn- und Feiertag ca. 09:00 - 18:00 Uhr lichen Verkehr)
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Anmerkung: 1 Ggf. Mo-Fr S zusatzliche Einzelfahrten fiir die Schiilerbeférderung unter MaR-
gabe Fahrgastaufkommen. Es gelten dariiber hinaus die definierten ,, Mindest-
anforderungen an die Bedienqualitat in der Beférderung von Schiilerinnen und
Schilern”.

Abweichungen von den vorgegebenen Mindesttakten sind zu begriinden (z.B.
Fahrgastaufkommen, Anschlisse zum/vom Schienenverkehr oder Schulanfangs-
und -endzeiten).

Auf Verbindungen zur Anbindung von touristischen Schwerpunkten ist in Abhan-
gigkeit der Fahrgastnachfrage das Angebot saisonal bedarfsgerecht zu verdichten
und der Bedienzeitraum, z.B. in den Abendstunden, zu erweitern. Dies kann ggf.
auch im Rahmen der Netzkategorie Tourismusnetz bzw. Tourismusnetzbereich er-
folgen (vgl. Kapitel 4.2.5).

4.2.4 Verbindungsrelationen und Mindestbedienstandards der Netzebene 3

Die Verbindungen der FlachenerschlieRung ergdanzen die Netzebenen 1 und 2 zur
flachendeckenden Bedienung aller anderen Ortsteile entsprechend der in Kapitel
4.1 definierten Erschliefungsstandards. Die FlachenerschlieBung dient dabei ins-
besondere

+ zur Anbindung an die Verbindungen der Netzebenen 0, 1 und 2 sowie
+ zur Sicherstellung der Beférderung von Schiilerinnen und Schilern.

Alle Liniennetzabschnitte, die nicht den Netzebenen 0, 1 oder 2 zugeordnet wer-
den koénnen, sind Bestandteil der Netzebene 3. Dies gilt auch fiir die Inselverkehre.

Wie nachfolgend in Tabelle 17 dargestellt, erfolgt die Definition der Mindestbedie-
nung anhand von Fahrtenpaaren zu den nichstgelegenen Zentralen Orten. OPNV-
Verbindungen der Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern sind Bestandteil
der Mindestbedienung.

Tabelle 17: Mindestbedienvorgaben Netzebene 3

Verkehrszeitraum Mindestbedienung ‘

Montag bis Freit Konventionelle Bedienung: mind. drei Fahrtenpaare!
ontag bis Freita
& & Flexible Bedienung: mind. drei Fahrtenpaare

Samstage, Sonn- und Feiertag -

Anmerkung: ! Ggf. Mo-Fr S zusétzliche Einzelfahrten fiir die Beférderung von Schiilerinnen
und Schiilern unter MalRgabe Fahrgastaufkommen. Es gelten dartber hinaus die
definierten ,Mindestanforderungen an die Bedienqualitat in der Beforderung
von Schiilerinnen und Schiilern”.

Mit der Festlegung von mindestens drei Fahrtenpaaren Mo-Fr fiir jeden Ortsteil ab
200 Einwohnende soll das Erreichen des verkehrlich nachstgelegenen Zentralen
Ortes mit einer Aufenthaltszeit von mindestens zwei Stunden, einmaliges Umstei-
gen ist zuldssig, sichergestellt werden.

45



Die Bedienung kann dabei mit konventionellen oder auch flexiblen Bedienformen
erfolgen. Dabei sind bei einer Bedienung mit flexiblen Bedienformen mindestens
drei Fahrtenpaare als Mindestbedienung vorgesehen.

4.2.5 Netzebene Tourismusnetz bzw. Tourismusnetzbereich

Die Netzkategorie Tourismusnetz bzw. Tourismusnetzbereich zielt als Qualitats-
empfehlung auf saisonal verdichtete bzw. saisonal zu verdichtende Verbindungen
fir stark touristisch genutzte Relationen. Teilweise wiirden die Verbindungen ent-
sprechend der oben genannten Netzebenen sonst der Netzebene 3 zugeordnet
werden.

Tabelle 18: Verbindungsrelationen Kreis Nordfriesland und empfohlene Be-
dienqualitat Netzebene Tourismusnetz, Verkehrszeitraum Mo-So

Verbindungsrelationen im iibrigen Entspricht ca.

Bedienzeitraum

OPNV heutigen Linien
Marktplatz — Strandklinik — Bahnhof
Ording — Strandklinik — Marktplatz 3 ca. 10:00 -18:00 Uhr  30-Min-Takt

(CityBus St. Peter-Ording)

Priifauftrag der Zuordnung zum Tourismusnetz

Bredstedt — Ockholm Schlittsiel/

1029 ca.09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Anleger
Tonning — Blisum — Friedrichskoog 12 ca. 09:00 - 18:00 Uhr  120-Min-Takt
Anmerkung: 1 Neues Angebot, wird derzeit in dieser Form nicht angeboten.

2 Linie nicht in Aufgabentrigerschaft des Kreises Nordfriesland.

Darliber hinaus sollten nachfolgende Tourismusnetzbereiche wahrend der Lauf-
zeit des RNVP zur méglichen Umsetzung neuer oder weiterer OPNV-Angebote, ggf.
auch als flexible Bedienung, mit Fokus auf Freizeit- und touristische Verkehre un-
tersucht werden:

+ Insel Sylt

¢ Inseln Amrum, Féhr, Pellworm und Halligen
+ Halbinsel Nordstrand

+ Halbinsel Eiderstedt

4.3 Mindestanforderungen an die Bedienqualitat in der Beforde-
rung von Schiilerinnen und Schiilern

Der Wirkungsbereich der Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern im Sinne des
RNVP wird in Kapitel 6.3 des Gemeinsamen Teils definiert.
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Bedienungsqualitdt in der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern

GemaR § 114 SchulG erfolgt die Festlegung der Anerkennung der Beforderungs-
kosten im Rahmen der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern durch die gel-
tende Satzung des Kreises Nordfriesland. Die Kostenlibernahme orientiert sich an
Zumutbarkeitskriterien fir den Besuch von Grundschulen, allgemeinbildenden
Schulen und Forderzentren im Kreis (vgl. auch Kapitel 6.3 im Gemeinsamen Teil des
RNVP). Kosten werden dabei im Allgemeinen fiir den kiirzesten verkehrsiblichen
Weg zwischen der nachstgelegenen Haltestelle der Wohnung der Schiilerinnen
und Schiiler und der nachstgelegenen Haltestelle der Schule Gbernommen.

Bedienungshaufigkeit von Schulstandorten

Die Satzung des Kreises Nordfriesland Uber die Anerkennung der notwendigen
Kosten fir die Beférderung von Schiilerinnen und Schilern definiert keine Min-
destbedienanforderungen fiir Grund- und weiterfihrende Schulen. Entsprechend
den Festlegungen des 1. Gemeinsamen RNVP erfolgt derzeit eine Bedienung mit
mindestens einer Hin- und zwei Riickfahrten. Im Sinne eines bedarfsgerechten und
finanziell tragbaren Ansatzes wird dieser Ansatz daher als Mindestbedienanforde-
rungen zur Gestaltung des (ibrigen OPNV fortgeschrieben (vgl. Tabelle 19).

Tabelle 19: Mindestbedienanforderungen fiir die Beférderung von Schiilerin-
nen und Schiilern

Schulart Hinfahrten Riickfahrten ‘

Grundschulen 1 2 bzw. ggf. 3!
Weiterfiihrende Schulen 1 2 bzw. ggf. 3?
Anmerkung: 1Bei Schulen mit Ganztagsbetrieb oder bei Schulen der Sekundarstufe Il soll die

Moglichkeit einer dritten Rickfahrt gepriift werden.

Die genannten Mindestbedienanforderungen beziehen sich jeweils auf einen
Schulstandort. Sind in einer Gemeinde mehrere Standorte vorhanden (z.B. Grund-
schule und weiterfiihrende Schule), ist jeder Standort fir sich zu betrachten. Aus
Grinden der Wirtschaftlichkeit der Beférderung von Schiilerinnen und Schilern
sollte eine zeitliche Koordinierung der An- und Abfahrtszeiten zur Blindelung der
Fahrten bei mehreren Schulstandorten angestrebt werden.

Ausnahmen von den genannten Mindestbedienanforderungen sind zu begriinden
und mit dem Aufgabentriger des tibrigen OPNV abzustimmen.

Es wird empfohlen, die Satzung fiir die Schiilerbeférderung im Kreis Nordfriesland
um eine entsprechende Erganzung zum Bedienungsumfang der Beférderung von
Schiilerinnen und Schiilern zu modifizieren.

Die Schulanfangs- und Schulschlusszeiten sind im Interesse einer wirtschaftlichen
Beférderung mit den Fahrzeiten des OPNV abzustimmen (z.B. Prinzip der ,verlass-
lichen Grundschule”).
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Sicherstellung geltender Regelungen der Ubernahme notwendiger Kosten der
Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern

Die derzeitig auf Grundlage von § 114 SchulG und der Satzung des Kreises organi-
sierten Mechanismen der Kostentragung gelten grundsatzlich weiterhin, so dass
auch notwendige Kosten der Beférderung von Schilerinnen und Schiilern im Sinne
der Satzung weiterhin in der gelten Form getragen werden, auch wenn die Fahr-
tenanzahl lber die definierten Mindeststandards hinausgehen sollte.

4.4 Einsatz flexibler Bedienformen im iibrigen OPNV

Die Angebote des (ibrigen OPNV werden gleichberechtigt sowohl im konventio-
nellen Linienverkehr als auch durch flexible Bedienformen erbracht. Flexible Be-
dienformen sollen dabei vorrangig im Bereich der Netzebene 3, im Bereich zeitlich
und ortlich geringer Nachfragepotentiale bzw. bei nicht durch den konventionellen
Linienverkehr erschlieRbaren Raumen angewendet werden. Der Kreis Nordfries-
land strebt im Sinne 6ffentlich zuganglicher Verkehrsangebote grundsatzlich die
Einrichtung flexibler Bedienformen auf Grundlage von § 42 bzw. § 44 PBefG im
gesamten Kreisgebiet an. Dabei wird i.d.R. Bezug zu § 2 Abs. 6 PBefG genommen.
Es soll grundsétzlich der SH-Tarif angewendet werden.

Derzeit besteht das Rufbusangebot im Kreis Nordfriesland aus den vier Rufbusbe-
reichen Nord, Mitte, Siid und Eiderstedt. Der Rufbus verkehrt taglich, wobei an
Schultagen mindestens vier Fahrten und in den Ferien und am Wochenende min-
destens sechs Fahrten angeboten werden (ca. 120-Min-Takt). Es bestehen zwei un-
terschiedlichen Fahrplankonzepte: Im Rufbusgebiet Nordstrand erfolgt die Bedie-
nung als Flachenbetrieb, wahrend in den Bereichen Nord, Eiderstedt, Mitte und
Sud (hier alle Rufbusgebiete aulRer Nordstrand) die Bedienung in Korridoren er-
folgt.

Die Umsetzung flexibler Bedienformen soll dabei auch zukiinftig einheitlichen
Standards entsprechen:

+ Aus Perspektive der Nutzungsfreundlichkeit ist die Anmeldung grundsatzlich
bei allen flexiblen Bedienformen bis spatestens 60 Minuten vor Fahrtbeginn
zu ermoglichen.

+ Die Anmeldung von Fahrtwiinschen soll personlich, telefonisch sowie per-
spektivisch auch internet- und app-basiert moglich sein.

+ Die Bezahlung sollte sowohl beim Fahrpersonal als auch online und/oder
app-basiert erfolgen kénnen.

+ Esist firr alle flexiblen Angebote eine einheitliche Rufnummer fir die Be-
stellung bzw. Anmeldung von Fahrtwiinschen anzustreben.

+ Essoll eine einheitliche Produktbezeichnung fir Angebotsformen des flexib-
len OPNV genutzt werden (z.B. unter der Dachmarke NAH.SHUTTLE). Ebenso
sollte ein eigenes Branding angewendet werden. Beides soll bei Bedarf regi-
onal angepasst werden kénnen.
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Die technische und organisatorische Umsetzung aller erforderlichen Prozesse im
Betrieb flexibler Bedienformen soll nach einheitlichen Gesichtspunkten gestaltet
werden. Dies umfasst u.a.

+ die Annahme und Weiterleitung von Fahrtwiinschen der Kunden,

+ den Betrieb einer technischen Plattform durch Disposition von Fahrtauftra-
gen und Fahrzeugen,

+ die Abrechnung von Fahrtauftragen,

+ etc.

Es wird empfohlen, die Disposition der Fahrtauftrage der flexiblen Bedienformen
einheitlich, z.B. in Kooperation mit dem Verbund NAH.SH und ggf. unter Einbezie-
hung geeigneter Dienstleister, im gesamten Kreisgebiet einheitlich zu organisieren.

Im Sinne der Weiterentwicklung soll daher geprift werden, ob langfristig ein ein-
heitliches Buchungs- und Dispositionssystem, u.a. auch zur Verbesserung des Mo-
nitorings in Zusammenarbeit der Aufgabentrager des Planungsraum | eingefiihrt
werden kann.

Weitere MaRBnahmen zur Weiterentwicklung der Angebote im (ibrigen OPNV mit
flexibler Bedienung werden in Kapitel 4.6 dargestellt.

4.5 Alternative Angebotsformen und Mischformen mit dem (ibri-
gen OPNV

Neben den klassischen und flexiblen Bedienformen des {ibrigen OPNV wird dieser
auch zunehmend durch alternative Angebotsformen erganzt. Hierbei spielen un-
terschiedlichste Mobilitdtsangebote eine Rolle, die sowohl kommunal unterstiitzt
aber auch privatwirtschaftlich oder ausgehend vom birgerschaftlichen Engage-
ment entstehen und umgesetzt werden kdnnen.

Beispiele von alternativen Mobilitdtsformen sind verschiedene Formen der Mit-
nahme (unterschiedliche Ansatze fir Mitfahrbanke, Pendelnden-Netzwerke etc.),
das Segment Krankenfahrten in unterschiedlichen Auspragungen, das Teilen vor-
handener Fahrzeuge (Sharing-Konzepte wie Carsharing, Bikesharing, E-Roller und
E-Scooter), aber auch Mobilitdtsformen mit Schnittbereichen zum tibrigen OPNV
(z.B. Blrgerbus, Pooling-Dienste®?).

Insbesondere in den landlichen Raumen des Kreises Nordfriesland sind diese er-
ganzenden Mobilitatsformen zukinftig, z.B. zur Aufrechterhaltung der Daseinsvor-
sorge im Zuge des demographischen Wandels, von wachsender Bedeutung.

19 Mit der seit August 2021 in Kraft getretenen PBefG-Novelle werden , Linienbedarfsverkehre”

(als bedarfsgesteuerte Pooling-Dienste innerhalb des OPNV, § 44 PBefG) und ,gebiindelte
Bedarfsverkehre” (als Pooling-Dienste aulRerhalb des OPNV, § 50 PBefG) als neue Verkehrs-
formen mit eigenem Rechtsrahmen definiert.
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4.6 Weiterentwicklung des Angebots im iibrigen OPNV

Zusatzlich zu den in Kapitel 6.6 des Gemeinsamen Teils wird der Kreis die nachfol-
genden MaRnahmen zur Weiterentwicklung des Angebots im tibrigen OPNV prii-
fen und ggf. umsetzen.

Anpassung der Fahrtenhaufigkeit an die Vorgaben zur Mindestbedienhaufigkeit
Soweit nicht bereits erfiillt, sind die Angebotshiufigkeiten des tibrigen OPNV in-
nerhalb des Geltungszeitraums des RNVP im Rahmen der finanziellen Moglichkei-
ten des Kreises so weiterzuentwickeln, dass mindestens die in Kapitel 4.2 genann-
ten Mindestbedienhaufigkeiten fir die Netzebenen 0, 1, 2 und 3 erreicht werden.
MaRgeblich sind dabei die in der vorliegenden Fortschreibung definierten Verbin-
dungsrelationen der Netzhierarchie (vgl. Kapitel 4.2.1 bis 4.2.4). Eine schrittweise
Umsetzung ist moglich.

Der Kreis wird die entsprechend den neuen Mindestbedienvorgaben entwickelten
Verkehrsleistungen regelmalig evaluieren. Dabei soll u.a. erfasst werden, ob und
in welchem Umfang das Angebot durch die Nutzenden angenommen wird. Geeig-
nete Kennzahlen dazu sind u.a. die Fahrgastzahlen, ggf. in Verbindung mit Erhe-
bung der Entwicklungen der Fahrgelderlose. Sofern erforderlich, wird der Kreis An-
passungsbedarfe im Bereich der Zuordnung einzelner Verbindungsrelationen zu
den Netzebenen und somit zu den Mindestbedienvorgaben vornehmen.

Die Umsetzung des Verkehrsangebotes auf der Netzebene , Tourismusnetz bzw.
Tourismusnetzbereich” hat empfehlenden Charakter, so dass eine Umsetzung die
Einbindung von Finanzierungsinstrumenten der Drittnutzerfinanzierung, z.B. Gber
das Modell umlagefinanzierter Gastekarten mit Beférderung ohne zusatzlichen
Fahrausweis fiir Ubernachtungsgiste, erforderlich macht.

Priifung der Aufwertung von Verbindungsrelationen

Neben der Anpassung der Fahrtenhadufigkeit an die Vorgaben zur Mindestbedien-
haufigkeit sollen die Moglichkeiten der Aufwertung von Verbindungsrelationen ge-
prift werden. Dies betrifft fir die Netzebene 1 die Verbindungsrelation Ténning —
Heide und fir die Netzebene 2 die folgenden Verbindungsrelationen:

+ Ostenfeld — Hollingstedt

+ Friedrichstadt — Stapel (— Bergenhusen)
+ Ladelund — Medelby

+ Bredstedt — Viol —Jiibek

Priifung einer Ausweitung des Bedienzeitraums auf den Netzebenen 1 und 2
Wahrend der Laufzeit des RNVP soll die Ausweitung des abendlichen Bedienzeit-
raums der Netzebenen 1 und 2 gepriift und bei Bedarf entsprechend umgesetzt
werden. Hierbei sind die Nachfrage auf den einzelnen Verbindungsrelationen, de-
ren Bedeutung sowie die Taktschemata zu bertcksichtigen.
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Weiterentwicklung des Rufbus Nordfriesland

Die Evaluation des Rufbusangebotes des Kreises Nordfriesland hat verschiedene
Handlungsbedarfe aufgezeigt, welche in Kapitel 2.10 dargestellt werden. Die posi-
tive Entwicklung des Rufbuskonzeptes im Kreis Nordfriesland soll daher durch die
Umsetzung verschiedener MaRBnahmen zur betrieblichen Weiterentwicklung des
Rufbussystems weiter gesteigert und Schritt flr Schritt an den Bedarf angepasst
werden. Hierzu sollen kurz- bis mittelfristig insbesondere die folgenden Malnah-
men geprift und umgesetzt werden:

+ Digitalisierung durch Einfihrung eines einheitlichen Buchungs- und Disposi-
tionssystem, u.a. auch zur Verbesserung der Beauskunftung sowie des Mo-
nitorings (ggf. in Zusammenarbeit mit den angrenzenden Kreisen Dithmar-
schen und Schleswig-Flensburg sowie der Stadt Flensburg),

+ Vereinheitlichung der Bedienzeitraume in den Rufbusgebieten,

+ Weiterentwicklung einzelner Rufbusbereiche bzw. Rufbusgebiete, insbeson-
dere flr stark nachgefragte Verbindungen nach Husum, Niebdll und
Bredstedt sowie innerhalb von Tonning, durch Verbesserung der Bedienhau-
figkeit und -zeitrdume (z.B. Ausweitung der Bedienung bis zum letzten Zug)
sowie Flexibilisierung bzw. saisonale Verdichtung des Fahrplans,

+ Prifung der Moglichkeiten einer Weiterentwicklung in Richtung des Kreises
Dithmarschen (Abstimmung mit dem Angebot RuDi) sowie in diesem Zusam-
menhang Prifung der Verbesserung der Verkniipfung zwischen Eiderstedt
und Dithmarschen,

+ Prifung der Moglichkeiten einer kreisgrenzeniberschreitenden Entwicklung
gemeinsam mit dem Kreis Schleswig-Flensburg (z.B. im Bereich Ladelund —
Medelby) sowie

+ Beibehaltung der digitalen On Demand-Verkehre auf der Insel Sylt (unter Be-
ricksichtigung des neuen On Demand-Pooling-Angebotes SyltRide mit Syl-
tGO!) sowie Prifung der Moglichkeiten einer Eingliederung in die landes-
weite Dachmarke NAH.SHUTTLE.

Priifung grenziiberschreitende Angebote mit dem Konigreich Danemark
Wahrend der Laufzeit des RNVP sollen die Moéglichkeiten der Umsetzung grenz-
Uiberschreitender OPNV-Angebote gemeinsam mit dem Kénigreich Danemark ge-
prift werden. Eine Moglichkeit ware dabei z.B. die Umsetzung einer Ausweitung
des Rufbusangebotes in Richtung Danemark zur Ermoglichung grenziiberschrei-
tender OPNV-Fahrten, z.B. nach Tgnder, als européische Modellregion. Méglichkei-
ten einer EU-Forderung hierfiir sollen geprift werden.

Dariber hinaus soll im Bereich der Schiffsverbindung Rgme — List gemeinsam mit
der Region Syddanmark gepriift werden, ob die Linie 285 der Sydtrafik bis zum Ha-
fen Havneby verlangert werden kann um somit die Verkniipfung am Hafen zur
Schiffsverbindung nach List zu verbessern.
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Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten

Innerhalb des Geltungszeitraums des RNVP soll die Anbindung von Gewerbegebie-
ten durch den Gibrigen OPNV auf Verbesserungsmaéglichkeiten gepriift werden. Aus
Sicht des Kreises sind bei der Prifung folgende Pramissen zu beachten:

+ Potenzialermittlung durch Abstimmung mit den Arbeitszeiten und Wohnor-
ten der Beschaftigten im Zusammenwirken zwischen den Kommunen und
den vorhandenen Unternehmen,

+ Ableitung erforderlicher Anpassungen im Netz des tibrigen OPNV (z.B. im Zu-
sammenhang mit der Umsetzung der Netzhierarchie und den entsprechen-
den Mindestbedienstandards (vgl. Kapitel 4.2),

+ Uberplanung der Verbindungsrelationen,

+ Ggf. Einrichtung von zusatzlich erforderlichen Haltestellen durch den zustan-
digen Baulasttrager sowie

+ Ggf. Begleitung durch weitere MaRnahmen des betrieblichen Mobilitdtsma-
nagements.

Prifung der betrieblichen Neuorganisation der Bedienung auf der Netzebene 3
Mit Blick auf die fortgeschriebene Netzkonzeption Glbernehmen die Verbindungen
der Netzebene 3 insbesondere eine wichtige Zubringerfunktion zu den Verbindun-
gen der Netzebene 1 und 2. Die Verkehre auf der Netzebene 3 sind derzeit lber-
wiegend klar auf die Belange der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern aus-
gerichtet. So orientiert sich die Linienfiihrungen vor allem an den Schulstandorten
sowie den Wohnorten der Schiilerinnen und Schiiler.

Entsprechend den MalRnahmen des 1. Gemeinsamen RNVP, sollte eine betriebli-
che Prifung zur Erforderlichkeit einer Neuorganisation der Beforderung von Schi-
lerinnen und Schilern vor dem Hintergrund der Angebotssicherung erfolgen. Dies
wurde noch nicht vollumfassend umgesetzt, so dass diese Mallnahme im vorlie-
genden RNVP fortgeschrieben wird. Es soll daher wahrend der Laufzeit des 2. Ge-
meinsamen RNVP abschlieRend geprift, wie unter Beriicksichtigung der Anforde-
rungen der Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern sowie unter Einbeziehung
der flexiblen Bedienformen die Zubringerfunktion gestarkt werden kann.

Weiterentwicklung touristischer Verkehre zur Anbindung Freizeit- und touristi-
scher Schwerpunkte

Die Anbindung touristischer Schwerpunkte soll entsprechend den Mindestbedien-
vorgaben der Netzkonzeption (vgl. Kapitel 4.2) und insbesondere durch das defi-
nierte Tourismusnetz (vgl. Kapitel 4.2.5) weiterentwickelt werden und erfordert in
Abhangigkeit der Fahrgastnachfrage bedarfsgerechte Verdichtungen. So soll fiir die
Verbindungsrelation Tonning — Blisum — Friedrichskoog die Moéglichkeit einer Auf-
nahme in das Tourismusnetz geprift werden (vgl. auch Kapitel 4.2.5).

Angebotsausweitungen im Bereich des Tourismusnetzes haben einen empfehlen-
den Charakter und sollen moéglichst auch unter Beteiligung weiterer Akteure mitfi-
nanziert werden (Drittfinanzierung). Die Einbindung und Mitwirkungsbereitschaft
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der Tourismuswirtschaft bei der Finanzierung von Angebotsausweitungen ist dabei
entscheidend.

Es sollen darliber hinaus aus Sicht des Kreises Nordfriesland die folgenden MaR-
nahmen geprift werden:

*

Ausbau der Kooperation zwischen tbrigem OPNV und den Anbietern von
Radverleihsystemen, insbesondere auch im Bereich der Inseln und Hallingen,
Wiederauflage der NordseeCard,

Notwendigkeit der Verbesserung und Optimierung der touristischen Insel-
verkehre und Ortsverkehre,

Verbesserung der Verkniipfung zwischen Eiderstedt und Dithmarschen (in
Abhangigkeit der Weiterentwicklung des Rufbus Nordfriesland),
Verbesserung der OPNV-Fahrgastinformation und OPNV-Vermarktung be-
zuglich touristischer Angebote sowie

Schaffung von sicheren Radabstellanlagen an Verkniipfungspunkten des tou-
ristischen Radwegenetzes durch den jeweils zustandigen Baulasttrager.
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5. Qualititskonzept zur Gestaltung des iibrigen OPNV im
Kreis Nordfriesland

Im Sinne eines gemeinsamen Ansatzes zur Entwicklung des {ibrigen OPNV im Pla-
nungsraum | definieren die Gebietskorperschaften die im Gemeinsamen Teil dar-
gestellten Qualitdtsstandards (vgl. Kapitel 7 des Gemeinsamen Teils). Nachfolgend
werden erganzend dazu spezifische Konkretisierungen dieser Qualitatsstandards
aus Sicht des Aufgabentragers Kreis Nordfriesland dargestellt.

5.1 Vorgaben zur Vernetzungsqualitdt: Anschliisse und Verkniip-
fungspunkte

Anschliisse sind raumlich und zeitlich aufeinander abgestimmte Zusammenfihrun-
gen mehrerer Linien an einem Verkniipfungspunkt. Sie sollten so gestaltet werden,
dass die Mehrzahl der OPNV-Nutzenden zeitnah ihre Fahrt fortsetzen kann. Samt-
liche Beforderungsleistungen sind anschlussorientiert zu planen.

Aufbauend darauf sollen zukiinftig einheitliche Kriterien zwischen den Aufgaben-
tragern und den Verkehrsunternehmen hinsichtlich der zu erbringenden An-
schlussqualitat festgelegt werden. Im Zuge der Erteilung von Linienkonzessionen
oder bei der Regelung von Verkehrsleistungen in wettbewerblichen oder sonstigen
Verfahren sind unter Berlcksichtigung der Anforderungen an Anschlusssicherung
und Anschlussqualitat konkrete einheitliche Regelungen zur Definition von An-
schlussbeziehungen zu treffen.

Verkniipfungspunkte

Zur Sicherstellung der Verkehrstragervernetzung erfolgt die Fortschreibung der be-
reits im 1. Gemeinsamen RNVP 2017 - 2021 festgelegten Verknipfungspunkte (vgl.
Kapitel 2.9). Eine Anschlusssicherung ist nach MalRgabe der jeweiligen starksten
Verkehrsbediirfnisse mindestens fiir die in Tabelle 20 dargestellten Verknipfungs-
punkte vorzusehen.

Erganzend kdnnen auch alle nicht aufgefiihrten SPNV-Zugangsstellen im Kreis
durch die Verkehrsunternehmen fiir eine Verkniipfung mit dem tbrigen OPNV ge-
nutzt werden.

Bei der Ausgestaltung der Verkniipfungspunkte sollen die Qualitdatsvorgaben zu
Mindestausstattungsmerkmalen von Haltestellen (vgl. Kapitel 5.2) sowie Anforde-
rungen an die Verkehrssicherheit berlicksichtigt werden. Dariiber hinaus sind die
festgelegten Vorgaben zur Anschlussqualitdt sowie die in Kapitel 5.5 definierten
Anforderungen der Barrierefreiheit zu beachten.
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Tabelle 20: Wichtige Verkniipfungspunkte mit dem tbrigen OPNV des Kreises
Nordfriesland

Verkniipfung
zwischen

Schienenverkehr, iibriger OPNV Ubriger OPNV, iibriger OPNV

+ Bad St. Peter Sud + Bad St. Peter Sud
+ Bredstedt Bhf ¢ Bredstedt Bhf
¢ Friedrichstadt Bhf! ¢+ Husum ZOB
Zugangsstelleim ¢ Garding Bhf ¢ Lladelund!
Kreis Nordfries- ¢ Husum Bhf + LeckZOB
land + Niebdll Bhf + NiebullZOB
¢ Shderligum Bhf + Vi6l ZOB!?
+ Ténning Bhf? + Westerland Bhf
+ Westerland Bhf

Heide Bhf/ZOB
Jibek Bhf!

Flensburg ZOB
Erfde Dorfplatz!
Hollingstedt!
Schleswig ZOB

*
Zugangsstelle au-
Berhalb des Krei-
ses Nordfriesland

* ¢ o o

Vel.'knupfung Schiffsverkehr, SPNV/iibriger OPNV
zwischen

Dagebiill Mole ¢ Schlittsiel Anleger
Zugangsstelleim ¢ List (Sylt) Hafen ¢ Pellworm Hafen/Tiefwasseranle-
Kreis Nordfries- ¢ Nordstrand (Hafen Strucklah- ger
land nungshorn) + Wittdiin auf Amrum Fahranleger

Wyk auf Féhr Hafen

Darstellung: IGES 2021.
Anmerkung: ! Bei Umsetzung des Priifauftrags entsprechend Kapitel 4.2.

Die Verknipfungspunkte missen so ausgelegt sein, dass eine barrierefreie Nut-
zung des OPNV sichergestellt wird. Dies soll durch den barrierefreien Zugang zu
den Fahrzeugen des iibrigen OPNV (vgl. Kapitel 5.3) sowie durch geeignete fahr-
zeugseitige Einstiegshilfen in den Fahrzeugen des SPNV sichergestellt werden.

Verkniipfung zwischen iibrigem OPNV und Schiffsverkehren

Die Verkniipfung zwischen Schiff und Gibrigen OPNV soll so optimal wie méglich
gestaltet werden, um eine durchgehende Reisekette zu ermdglichen. Hierzu soll-
ten durch die betroffenen Verkehrsunternehmen die Moglichkeiten der Vertak-
tung und Anschlusssicherung untersucht werden.

Verbesserung der Verkniipfungen des Radverkehrs mit dem iibrigen OPNV

Zur Verbesserung der Anbindung der Inseln und Halligen priift der Kreis Nordfries-
land Gber die MaBnahmen des Gemeinsamen Teils hinaus (vgl. Kapitel 7.1 des Ge-
meinsamen Teils), eine Fahrradmitnahme zu unterstiitzen. Dies betrifft insbeson-
dere die Linienverkehre

+ zwischen Husum und Fahranleger Nordstrand (Hafen Strucklahnungshorn),
+ zwischen Bredstedt und Schlittsiel sowie
+ sowie auf den Inseln.
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Dariiber hinaus soll die Verkniipfung von tbrigen OPNV und Fahrrad (Radabstell-
anlagen) gestarkt werden.

5.2 Ausstattung, Bau und Unterhalt von Haltestellen (Infrastruk-
turqualitit)

Der Bau und Unterhalt von Haltestellen des tibrigen OPNV liegt im Kreis Nordfries-
land in der Verantwortung der jeweiligen Baulasttrager (in der Regel die Kommu-
nen). Der Kreis kann z.B. durch Férdermittel in Verbindung mit den jeweiligen For-
derbedingungen Einfluss auf die Gestaltung der Haltestellen nehmen. Die
Qualitatsvorgaben zu Ausstattung, Bau und Unterhalt von Haltestellen konnen Ka-
pitel 7.2 des Gemeinsamen Teils entnommen werden.

Ausgestaltung wichtiger Verkniipfungspunkte

An den zentralen Verknipfungspunkten (vgl. Kapitel 5.1) soll der Ausbau multimo-
daler Verkehrsangebote gefordert werden. Entsprechend wird mindestens die Vor-
haltung der folgenden Verknipfungsinfrastrukturen empfohlen:

+ P+R-Anlagen,

+ B+R-Anlagen in Form Uberdachter Fahrradstellplatze,

+ Kurzzeitparkplatze fiir Zubringerverkehr mit dem Pkw sowie
+ stadtebauliche Integration.

Besonders bedeutende Umsteigepunkte und Verkntpfungspunkte zum Individual-
verkehr sowie ggf. alternativen Mobilitatsformen sollen zu Mobilitatsstationen
unter Forderung intermodaler Mobilitat ausgebaut werden. Diese sollen den Zu-
gang zu verschiedenen Verkehrsmitteln und Mobilitatsdienstleistungen gebilindelt
an einem Ort fordern. An einer Mobilitatsstation werden verschiedene Verkehrs-
modi (z.B. OV, MIV, Radverkehr etc.) raumlich zentral und unter Beriicksichtigung
einer hohen Aufenthalts- und Vernetzungsqualitat miteinander verkniipft. Mobili-
tatsstationen werden grundlegend so konzipiert, dass sie auf die lokalen und sich
ggf. weiterentwickelnden Bediirfnisse an den Standorten angepasst werden kon-
nen. Sie dienen u.a. der Starkung und Férderung der Nahmobilitat.

Mobilitatsstationen in Stadten bieten dabei eine ZOB- bzw. bahnhofsadhnliche Aus-
stattung und erhéhen die Prisenz des (ibrigen OPNV. Sie bieten die Méglichkeit,
die Wiedererkennbarkeit des Angebotes durch die Gestaltung auch tber das Hal-
testellenschild hinaus zu den OPNV-Nutzenden zu transportieren.

Mobilitatsstationen in landlichen Raumen fokussieren sich insbesondere auf die
Verkniipfung zwischen dem iibrigen OPNV und ggf. SPNV, dem Individualverkehr,
alternativen Mobilitatsangeboten sowie Versorgungsfunktionen.

Um einen reibungslosen Anschluss in intermodalen Wegeketten zu gewahrleisten,
sollen wichtige Verknlpfungspunkte mit Haltestellensteckbriefen ausgestattet
werden. Diese sollen den OPNV-Nutzenden (iber Standortinformationen von alter-
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nativen Mobilitatsangeboten in Haltestellenndhe informieren. Die Haltestellen-
steckbriefe sollen perspektivisch auch Informationen zur Kontaktaufnahme oder
Buchung enthalten und Uber die Fahrplanauskunft abrufbar sein.

Die Mobilitdtsstationen sind je nach Bedarf und Flachenverfligbarkeit vor Ort mo-
dular und skalierbar zusammengesetzt, um eine flexible, kostenglinstige und auf
die Nachfrage angepasste Ausstattung zu ermoglichen. Dabei sollte je Bestandteil
ein Grundmodul als , kleinste und erweiterbare Einheit” entwickelt werden. Dies
betrifft insbesondere die Thematik der Radabstellanlagen. Es wird daher ange-
strebt, die Verknipfung von (sicherer) Fahrradabstellanlage und Zugangsstelle des
OPNV als kleinste Einheit einer Mobilitdtsstation zu entwickeln.

Eine weitergehende Priifung der konkreten Umsetzungsmaoglichkeiten wird unter
Einbindung relevanter Akteure (z.B. betroffene Bevolkerung, Stadt bzw. Gemeinde,
Verkehrsunternehmen und Sharinganbieter, Aufgabentrager OPNV, Integrations-
bzw. Behindertenbeauftragte und weitere Interessenvertreter etc.) empfohlen.

Haltestellenkataster

Der Zustand der Haltestelleninfrastruktur soll regelméaRig erfasst und kontrolliert
werden. Dies soll im Kreis Nordfriesland auf Basis des zentralen Haltestellenkatas-
ters der NAH.SH erfolgen, welches mit Unterstiitzung der zustandigen Baulasttra-
ger fortgeschrieben werden soll.

Forderprogramm zur Haltestellengestaltung
Es wird angestrebt, im Rahmen der finanziellen Machbarkeit den barrierefreien
Ausbau von Haltestellen finanziell zu unterstiitzen (vgl. auch Kapitel 7.4).

5.3 Qualitat der Fahrzeuge

Der Kreis Nordfriesland wirkt auf den Einsatz moderner Fahrzeuge im Ubrigen
OPNV hin. Es werden die in Kapitel 7.3 des Gemeinsamen Teils definierten grund-
satzlichen Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz?° gestellt.

Der Kreis kann bei Forderung von Neu- oder Ersatzbeschaffungen weitere Anfor-
derungen an die Beschaffenheit der Fahrzeuge festlegen. Insbesondere konnen
hierbei Umweltaspekte sowie Kriterien zur Verbesserung der Barrierefreiheit des
OPNV bestimmt werden.

5.4 Qualitat der Fahrgastinformation

Die optische und inhaltliche Gestaltung von Informationsmaterialien fiir den
OPNV-Nutzenden sind zentrale Aspekte, um Zugangshiirden abzubauen. Durch

20 Die Anforderungen beziehen sich auf alle ab dem Zeitpunkt der geplanten Erteilung der Li-

niengenehmigungen neu in den Einsatz als Kraftfahrzeug im Linienverkehr zu bringende
Fahrzeuge, unabhéangig ob es sich um Gebraucht- oder Neufahrzeuge handelt.
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eine einheitliche Gestaltung kénnen die Angebote als ,Marke OPNV“ wahrgenom-
men werden. Betrieblich aufwindige Konzepte kénnen dem OPNV-Nutzenden
durch gute Informationsmaterialien klar verstandlich und einfach wahrnehmbar
vermittelt werden. Dabei bietet eine starkere Integration beispielsweise in die
Dachmarke NAH.SH die Moglichkeit, von den MarketingmaRnahmen anderer Part-
ner der Dachmarke, insbesondere des Landes, mittelbar zu profitieren.

Es ist vorgesehen, eine Neunummerierung der Linien im tibrigen OPNV entspre-
chend den Vorgaben der NAH.SH umzusetzen. Diese soll voraussichtlich bis zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2022 abgeschlossen sein.

Die in Kapitel 7.4 des Gemeinsamen Teils des RNVP definierten Anforderungen an
OPNV-Fahrgastinformationen sind anzuwenden.

5.5 Umsetzungskonzept zur Erreichung der Barrierefreiheit im
tibrigen OPNV

Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit im iibrigen OPNV

Unter Berlcksichtigung der entsprechenden Rechtsgrundlagen in Kapitel 7.5 des
Gemeinsamen Teils werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen zur Erreichung der vollstindigen Barrierefreiheit im Gbrigen OPNV
getroffen. Diese malRRgeblichen Anforderungen beinhalten u.a.

+ Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Auskunfts- und Informa-
tionssystemen,

+ Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Zugangsstellen zum
OPNV,

+ Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit von Fahrzeugen,

+ Mindestanforderungen an die Barrierefreiheit im Betrieb und in der Unter-
haltung der Infrastruktur sowie

+ Empfehlung der Anwendung einschlagiger planerischer Grundlagen.

Ausnahmen vom Ziel der Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit
Betriebliche oder wirtschaftliche Griinde knnen Ausnahmen vom Ziel der Errei-
chung einer vollstandig barrierefreien Gestaltung erforderlich machen. Konkret
kénnen in Anlehnung an die Empfehlungen der BAG OPNV Ausnahmen anhand
folgender Kriterien festgelegt werden?!:

+ Haltestellen in Bereichen mit schwierigen raumlichen Verhaltnissen (z.B.
enge Strallenquerschnitte, unbefestigte Seitenstreifen, nicht ausreichende
Gehwegbreiten, die z.B. wegen erforderlichen Grunderwerbs nicht erweitert
werden kdnnen),

+ Haltestellen mit einer geringen taglichen Nutzungsintensitat,

+ Haltestellen in geringer fuBlaufiger Entfernung zu einer barrierefrei ausge-
bauten Haltestelle, die vergleichbare Verkehrsverbindungen bietet,

21 Vgl. BAG OPNV 2014.
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+ Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit her-
gestellt werden kann (z.B., weil aufgrund fehlender Verbindung zum FuB-
wegenetz eine ,barrierefreie Insel” geschaffen wiirde),

+ Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist sowie

+ Sogenannte virtuelle Haltestellen bzw. Ein- und Ausstiegspunkte im Haustr-
betrieb, die ausschlieRlich durch flexible Bedienformen im Flachenbetrieb
bedient werden.

Ausnahmen sind zu begriinden.

MaRnahmenplan mit Prioritdtensetzung erforderlich - Stufenweise Umsetzung
zum Erreichen einer vollstindigen Barrierefreiheit

Bei der Zielsetzung eines vollstindig barrierefreien OPNV ist der erhebliche resul-
tierende Investitionsaufwand z.B. bei Fahrzeugen und insbesondere auch bei Hal-
testelleninfrastrukturen zu berlicksichtigen, so dass eine Prioritatensetzung erfor-
derlich ist.

Damit wird der im § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG formulierten Verpflichtung entsprochen,
das Ziel zu verfolgen, bis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Dies
beinhaltet jedoch keine Verpflichtung der Aufgabentrédger, bestehende Barrieren
bis 2022 bereits vollstdndig ausgerdumt zu haben.??

Mit dem Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit wird der in Abbildung 14 darge-
stellte, zeitlich differenzierte MaBnahmenplan vorgeschlagen.

Abbildung 14: MaRnahmenplan zur Umsetzung der vollstdndigen Barrierefrei-
heit im Kreis Nordfriesland

Kurzfristig realisierbar (bis 2024)

*Pflege Haltestellenkataster

eDurchfihrung Beschaffung barrierefreier Fahrzeuge bei Neu- und
Ersatzinvestitionen

e\Weitere Sicherstellung des ausschliellichen Einsatzes barrierefreier Fahrzeuge

eFortsetzung barrierefreie Gestaltung von Zugangsstellen der Netzebenen 0, 1
und 2

Mittel- bis langfristige Umsetzung (nach 2024)

eEinsatz barrierefreier Fahrzeuge in den Bereichen, in denen der Einsatz von
Niederflurfahrzeugen heute nicht uneingeschrankt moglich ist

eWeitere barrierefreie Gestaltung von Zugangsstellen der Netzebenen 0, 1 und 2
eBarrierefreie Gestaltung wichtiger Haltestellen der Netzebene 3

2 Vgl. BAG OPNV 2014.
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Die Prioritatensetzung bestimmt sich nach den Anforderungen und Bediirfnissen
der OPNV-Nutzenden und nachfolgend unter Beriicksichtigung der verkehrstech-
nisch-betrieblichen sowie wirtschaftlichen Moglichkeiten der jeweiligen Verant-
wortlichen im Umfeld des OPNV im Kreis Nordfriesland.

Eine enge Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttragern, konzessionierten Ver-
kehrsunternehmen sowie mit den Integrations- bzw. Behindertenbeauftragten
und weiteren Interessensvertretungen der in ihrer Mobilitdat oder sensorisch ein-
geschrankten Fahrgaste ist dabei ausdriicklich erforderlich.

Fiir die Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus werden folgende Kri-
terien definiert:

+ Anzahl Ein-, Aus- und Umsteigende

+ Verkniipfungsfunktion im OPNV-Netz

+ Rdumliche Ndahe der Haltestelle zu wichtigen Einrichtungen fiir mobilitats-
eingeschrankte Menschen (z.B. Alten-/Pflegeheime, Krankenh&user, Behin-
dertenwerkstéatten etc.)

+ Rdumliche Ndhe der Haltestelle zu weiteren Einrichtungen mit hoher Nut-
zendenfrequenz (z.B. Schulen/Hochschulen, Einkaufs- und Dienstleistungs-
einrichtungen, Verwaltungsstandorte, Arbeitsplatzschwerpunkte etc.)

+ Bedeutung der Haltestelle in der Netzhierarchie (absteigende Prioritat: 1.
Netzebenen O und 1, 2. Netzebene 2, 3. Netzebene 3)

+ Dringlichkeit des Haltestellenausbaus (unsichere Querungsstellen, fehlende
Befestigung von Aufstellflichen, fehlende Beleuchtung etc.).?3

5.6 Beschaftigte im Fahrdienst

Die Beschaftigten der Verkehrsunternehmen beeinflussen mit ihrem Verhalten die
Wahrnehmung des Unternehmens und damit des OPNV in der Bevdlkerung. In
Folge dessen sind die in Kapitel 7.6 des Gemeinsamen Teils definierten Anforde-
rungen an die Beschaftigten im Fahrdienst zur Herstellung und Sicherung einer
gleichbleibend hohen Servicequalitat von hoher Bedeutung.

5.7 Qualitadt des Betriebsablaufes

In Kapitel 7.8 des Gemeinsamen Teils sind zu folgenden Themenbereichen Anfor-
derungen an die Qualitit des Betriebsablaufs formuliert:

+ Zuverlassigkeit und Plinktlichkeit

+ Digitale Daten und Schnittstellen - Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
(ITCS), u.a. zur Ubermittlung von Echtzeitdaten fiir den Fahrbetrieb und die
Fahrgastinformation sowie von Statistikinformationen liber erbrachte Fahr-
leistungen, Daten Uber den Einsatz von flexiblen Bedienformen, Anschlusssi-
cherungen und Stérungsmeldungen

23 Vgl. auch BAG OPNV 2014.
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+ Leitstellen
+ Betriebshofe
+ Fahrzeugkapazitaten und Stérungsmanagement

5.8 Dienstleistungsqualitat

In Kapitel 7.9 des Gemeinsamen Teils sind Anforderungen an die Dienstleistungs-
qualitdt zu den Themenbereichen Beschwerdemanagement, Fahrgastgarantien
und Fundsachenmanagement formuliert.

5.9 Tarif- und Vertriebsqualitat

Der Kreis Nordfriesland unterstiitzt das Ziel des Landes Schleswig-Holstein, alle
Verkehre im Gibrigen OPNV innerhalb des Kreises in den SH-Tarif zu integrieren. Mit
der vorgesehenen Einfiihrung des SH-Tarifs 2.0 soll u.a. eine flexiblere Preisfin-
dungslogik ermoglicht werden. Dies betrifft insbesondere die Inselverkehre im
Kreis Nordfriesland, in denen zum Teil Haustarife angewendet werden (z.B. Verkehr
auf der Insel Sylt). Dariiber hinaus wird im Sinne der Fahrgaste die Tarifkombina-
tion mit den Tarifen der Schiffsverkehre zur Anbindung der Inseln und Halligen in
den landesweiten Tarif empfohlen.

Weiterhin sind auch die regionalen und spezifischen Anforderungen OPNV-Nut-
zender, insbesondere die Weiterentwicklung der Tarifangebote in Bezug auf Pen-
delnde und den Sektor Freizeit und Tourismus mit dem Ziel der Erhéhung des An-
teils des OPNV an der Verkehrsmittelnutzung, zu beriicksichtigen.

Weiterentwicklung des SH-Tarif

Der Kreis Nordfriesland unterstiitzt die Einfihrung des SH-Tarifs 2.0, welcher u.a.
eine flexiblere Preisfindung durch die Trennung der bisher voneinander abhangi-
gen Sortimente und eine feingliedrigere Preistafel ermdglichen soll. Des Weiteren
unterstitzt der Kreis die Berlicksichtigung von Fragestellungen wie Multimodalitat
und e-Tarife. Im Kreis Nordfriesland wird eine Integration der Inselbusverkehre in
den SH-Tarif 2.0 sowie einfache Tarifkombinationen mit den Tarifen des Linien-
schiffsverkehrs angestrebt.

Darliber hinaus werden die nachfolgenden durch das Land Schleswig-Holstein vor-
gesehenen Weiterentwicklungen des SH-Tarifes?* durch den Kreis ausdriicklich be-
grifidt:

+ Fortflhrung des NAH.SH Jobtickets,

+ Fortfihrung des Semestertickets Schleswig-Holstein,

+ Beseitigung von Inkonsistenzen in der Tariflandschaft sowie

+ Festlegung einer Tarifstrategie mithilfe des in Erarbeitung befindlichen Tari-
fentwicklungsplans.

24 ygl. MWAVT SH (Hrsg.) 2021.
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Chancen von OPNV-Tarifen fiir touristische Zielgruppen nutzen

Die touristische Vermarktung des OPNV-Angebots soll deutlich ausgebaut und
durch entsprechende OPNV-Tarifangebote stirker etabliert werden. Dies bietet
gleichzeitig Chancen, Mehreinnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebotes ge-
nerieren zu kdnnen. Konkret sollen Kombiangebote aus OPNV-Nutzung und touris-
tischen bzw. Freizeitdienstleistungen ausgeweitet und auf andere Teilbereiche des
Kreises (z.B. die Inselverkehre) {ibertragen werden.

Ebenso sollte intensiv an der erfolgreichen Umsetzung von umlagefinanzierten
Gastekarten-Modellen gearbeitet werden (wie z.B. in der Gemeinde St. Peter-Or-
ding), die kurzfristig zumindest anteilig zur Finanzierbarkeit von (touristischen)
Mehrleistungen des (ibrigen OPNV eingesetzt werden kénnten. Eine Wiederauf-
lage bzw. Weiterfiihrung der NordseeCard ist zu empfehlen. Der Kreis unterstiitzen
darliber hinaus auch die geplante Erweiterung des Ansatzes OstseeCard?.

Vertriebsstrukturen

Der Vertrieb wird derzeit hauptsachlich durch die Beschéaftigten im Fahrdienst in
den Fahrzeugen des OPNV und punktuell an einzelnen Standorten durch die Ver-
kehrsunternehmen auch stationar organisiert (z.B. Kundencenter der neg in Nie-
bull etc.).26

Aus Sicht des Kreises sollen folgende Anforderungen an die Entwicklung des Ver-
triebs der Fahrausweise durch die Verkehrsunternehmen erfillt werden:

+ Senkung des Vertriebsanteils bei den Beschaftigten im Fahrdienst zur Ver-
besserung der Zuverlassigkeit und Plinktlichkeit z.B. durch Forderung elekt-
ronischer / mobil nutzbarer Vertriebskanile,

+ Vorhaltung ausgewahlter stationdrer Vorverkaufsmaoglichkeiten (z.B. durch
Agenturen etc.) sowie

+ Anbieten elektronischer / mobil nutzbarer Vertriebswege (z.B. liber NAH.SH-
App oder App DB Navigator (bereits umgesetzt)).

Die durch das Land Schleswig-Holstein vorgesehene weitere Digitalisierung des
Vertriebs (u.a. Einflihrung Check-in/Be-out-Systeme) zur Attraktivitatssteigerung
gegeniber den Kunden sowie zur Verbesserung von Abrechnungs- und Planungs-
grundlagen (inkl. Einnahmenaufteilungsverfahren) wird durch den Kreis ausdriick-
lich begriuRt.?” Doppelstrukturen im Vertrieb sollen vermieden werden. Die Aufga-
bentrdger werden darauf hinarbeiten, dass Einzell6sungen einzelner Verkehrs-

= Geplant ist die Integration einer ticketfreien OPNV-Nutzung in die bestehende OstseeCard

fir Ubernachtungsgéste ab 2022. Eine Ausgabe an Ubernachtungsgaste soll in Kiel, Bad Ma-
lente, Bosau, Eutin, Neustadt, Plon, Scharbeutz, Schonberg, Sierksdorf, Timmendorfer
Strand und Travemiinde erfolgen. Das OPNV-Akzeptanzgebiet erstreckt sich iiber ganz

Schleswig-Holstein und Hamburg (SH-Tarifgebiet).
% Dariiber hinaus erfolgt an einzelnen Zugangsstellen des SPNV der Vertrieb von Fahrauswei-

sen Uber Fahrausweisautomaten bzw. personalbedienten Vertrieb.

27 ygl. MWAVT SH (Hrsg.) 2021.
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unternehmen auslaufen, wenn funktional und qualitativ gleichwertige, von Seiten
des Verbundes bereitgestellte Vertriebsstrukturen existieren.

Mittelfristig wird die Implementierung einer unternehmensibergreifendenden
Mobilitatszentrale im Mittelzentrum Husum empfohlen. An diesem Standort sollte
Beratung fiir Berufspendelnde und spezielle Zielgruppen wie Touristen und altere
Menschen angeboten werden, um eine zusatzliche Sensibilisierung fir spezielle
Angebote dieser Nutzenden zu erreichen. Zusatzlich sollte ein direkter Kauf von
Fahrausweisen und Zeitkarten stattfinden sowie die Betreuung von bestehenden
OPNV-Nutzenden Gibernommen werden. In diesem Zusammenhang soll eine Zu-
sammenfihrung mit der bestehenden Verkaufsstelle am Bahnhof, an der bereits
Bus- und Bahnfahrkarten erhaltlich sind, geprift werden.

Die Mobilitatszentrale kann z.B. durch die Verkehrsunternehmen in kooperativer
Form eigenverantwortlich gefiihrt werden, wozu angeregt wird, bestehendes Per-
sonal, welches derzeit mit Tarif- und Vertriebsthemen in den Unternehmen befasst
ist, in die Mobilitatszentrale zu integrieren. Weiterhin sollte insbesondere bei Ein-
richtung von Mobilitatszentralen in oder im Umfeld von SPNV-Zugangsstellen eine
Kooperation mit NAH.SH gepriift werden.

5.10 Marketingaktivitaten

Die Marketingaktivitaten im Kreis Nordfriesland sollen noch starker in das landes-
weite OPNV-Marketing der NAH.SH integriert werden. Dariiber hinaus soll geziel-
tes produkt- und zielgruppenorientiertes OPNV-Marketing sowie Online-Marke-
ting erfolgen (vgl. Kapitel 7.10 des Gemeinsamen Teils).

5.11 Beitrag des iibrigen OPNV zur Erreichung klimapolitischer
Ziele

Der offentliche Verkehr und damit auch der tibrige OPNV im Sinne des vorliegen-
den RNVP muss aus Sicht des Kreises Nordfriesland durch die Schaffung von Alter-
nativen, z.B. zum MIV, dazu beitragen, klimapolitische Ziele zur Reduzierung des
CO-AusstolRes zu unterstitzen. Hierzu werden in Kapitel 7.11 des Gemeinsamen
Teil Nachhaltigkeits- und Umweltstandards definiert.

Einsatz alternativer Antriebstechnologien

Um die Zielwerte entsprechend SaubFahrzeugBeschG und Clean Vehicles Directive
zu erreichen verfolgt der Kreis Nordfriesland das Ziel, den Einsatz umweltfreundli-
cher Fahrzeugantriebe weiter zu forcieren. Dabei wird beim Einsatz alternativer
Antriebstechnologien ein technologieoffener Ansatz verfolgt, um auf zukinftige
Entwicklungen reagieren zu kénnen. Die verschiedenen moglichen Antriebstech-
nologien werden in Kapitel 7.11 des Gemeinsamen Teils dargestellt.

Es sollen bei der Auswahl der alternativen Antriebstechnologien die Moglichkeiten
der regionalen bzw. lokalen Ressourcenproduktion und Einsatzmoglichkeit geprift
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werden. So kdnnen z.B. regional produzierte Wasserstoffressourcen fiir die Fahr-
zeuge des (ibrigen OPNV genutzt werden (entsprechend der derzeitigen Praxis im
Bereich der eingesetzten Brennstoffzellenfahrzeuge im Bereich Niebill und
Husum).

Als geeignete Einsatzbereiche erscheinen dabei fiir batterieelektrische Antriebe
insbesondere die verdichteten Bereiche im Bereich des Mittelzentrums Husum
und fir Brennstoffzellenantriebe Bereiche mit groeren Haltestellenabstdanden.
Aus Sicht des Kreises eignen sich z.B. die folgenden Gebiete flir den weiteren Ein-
satz alternativ angetriebener Fahrzeugen in besonderer Weise:

+ Netzebene 1, z.B. Linien R1 oder 150 (z.B. Vermarktung als Zero-Emission-
Linien moglich)

+ Stadtbereich Husum

+ Ortsverkehre Westerland (Sylt) und St. Peter-Ording

+ Angebote des flexiblen OPNV

Auf Bundesebene existieren Fordermoglichkeiten fiir die Beschaffung von Fahrzeu-
gen mit alternativen Antriebstechnologien, auf welche zurlickgegriffen werden
kann.?8

2 Vgl. z.B. ,Richtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr” des

Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr.
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6. Schnittmengenteil Kreise Nordfriesland und Schles-
wig-Flensburg

6.1 Weiterentwicklung des Angebots im kreisiibergreifenden Ver-
kehr

Weiterentwicklung des Angebotsumfangs im iibrigen OPNV

Im Rahmen des gemeinsamen RNVP wird fiir die Kreise Schleswig-Flensburg und
Nordfriesland das OPNV-Netz in einem einheitlichen Grundansatz fortgeschrieben
(vgl. auch Kapitel 4.2).

Als relevante, kreisiibergreifende Verbindungsrelationen sollen dabei die folgen-
den Relationen der Netzebene 2 (Mo-Fr 120-Min-Takt, Sa, So/F mind. 3 Fahrten-
paare nach Moglichkeit im taktdhnlichen Verkehr) geprift und bei Bedarf weiter-
entwickelt werden:

+ Ladelund — Medelby

+ Bredstedt — Viol —Jibek

+ Friedrichstadt — Stapel (— Bergenhusen)
+ Ostenfeld — Hollingstedt

Priifung einer gemeinsamen Weiterentwicklung im Bereich flexibler OPNV-An-
gebote

Wahrend der Laufzeit des RNVP sollen die Moglichkeiten einer gemeinsamen Wei-
terentwicklung im Bereich koordinierter, flexibler OPNV-Angebote im Schnittbe-
reich der Kreise Nordfriesland und Schleswig-Flensburg gepriift werden. Hierbei
sollen insbesondere die folgenden MafRnahmen geprift und ggf. umgesetzt wer-
den:

+ Priifung der langfristigen Einfiihrung eines gemeinsamen, einheitlichen Bu-
chungs- und Dispositionssystems (u.a. auch zur Verbesserung des Monito-
rings), z.B. auch unter Nutzung der App NAH.SHUTTLE,

+ Prufung der Moglichkeiten einer kreisgrenzeniiberschreitenden Entwicklung
flexibler OPNV-Angebote, z.B. im Bereich Ladelund — Medelby (wenn keine
Weiterentwicklung zur Netzebene 2 erfolgen kann),

+ Koordination von Angeboten zur Verbesserung Bedienhaufigkeit und Be-
dienzeitrdume (z.B. Ausweitung der Bedienung bis zum letzten Zug) sowie

+ Ggf. Prifung der Moglichkeiten der Umsetzung grenziiberschreitender Ruf-
busangebote mit dem Konigreich Danemark.

Weitere MaBnahmen zur Weiterentwicklung des kreisiibergreifenden OPNV

Es sollen dariber hinaus die folgenden MaBnahmen wahrend der Laufzeit des
RNVP geprift werden:
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+ Verbindungsrelation Niebll — Schafflund — Flensburg?°:
= Prifung der Ausweitung des 30-Min-Taktes liber die Hauptverkehrs-
zeiten hinaus und
» Priifung der Moglichkeiten einer Verdichtung zu einem 60-Min-Takt an
Wochenenden,

+ Prifung der Moglichkeiten einer Anschlusssicherung von Regional- und
Stadtverkehr an der Haltestelle Flensburg ZOB zur besseren Anbindung der
Region an die Hochschuleinrichtungen bzw. ggf. Prifung der Moéglichkeiten
einer Verlangerung einzelner Fahrten der Regionalbusse aus dem Kreis
Nordfriesland iber den ZOB hinaus zum Campus Flensburg sowie

+ Nachfragebiindelung der Beférderung der Schiilerinnen und Schiiler im Be-
reich kreistibergreifenden Quelle-Ziel-Beziehungen:

= Verknlpfung der kreislibergreifenden Beforderung der Schiilerinnen
und Schiler mit den Linien héherer Netzebenen durch Zubringerbusse
zur nachstgelegenen Schule und

= Priifung der Einbeziehung einzelner kreisibergreifender Verkehre der
Beférderung der Schiilerinnen und Schiiler in die Linien héherer Netz-
ebenen durch Abweichungen vom Linienweg bei Einzelfahrten.

Koordination der kreisiibergreifenden Angebote im iibrigen OPNV

Es besteht weiterhin Abstimmungsbedarf hinsichtlich der verbindlichen Zuord-
nung von Zustandigkeiten der beiden Aufgabentrager fiir die kreistibergreifenden
Verbindungsrelationen im (ibrigen OPNV. Es sollten daher regelmiRige Abstim-
mungen der beiden Aufgabentrdger Kreis Nordfriesland sowie Kreis Schleswig-
Flensburg zur Koordinierung von Anforderungen an die Gestaltung kreistibergrei-
fender Verkehre stattfinden. Dabei sollten ggf. die Schultrager, die Schulverwaltun-
gen der Kreise und die betroffenen Verkehrsunternehmen eingebunden werden.

6.2 Weiterentwicklung der Qualitatsstandards im kreisiibergrei-
fenden Verkehr

In den Regionalteilen der Kreise Schleswig-Flensburg und Nordfriesland werden
Anforderungen an die Angebotsqualitat definiert. Im Folgenden werden die rele-
vantesten Punkte fiir die kreistibergreifenden Linien zusammengefasst. Dariliber
hinaus sind die Ausfiihrungen im Gemeinsamen Teil zu beachten.

Anschlusssicherung

Vor allem an den Knotenpunkten Flensburg und Husum sowie an den weiteren
Verkniipfungspunkten der Verbindungsrelationen der Netzebene 1 und 2 soll eine
Anschlusssicherung umgesetzt werden (vgl. hierzu auch Anforderungen aus Kapi-
tel 7.1 des Gemeinsamen Teils). An Ubergangspunkten zur Netzebene 3 sollten

3 Bericksichtigung der weiteren Entwicklungen beziglich einer mdglichen Reaktivierung der
Bahnstrecke Niebull — Flensburg entsprechend LNVP.
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ebenfalls gesicherte Anschliisse in und aus der Flache von und zum Hauptlinien-
netz gewadhrleistet werden. Die Anschlusssicherung soll dabei technisch durch den
Einsatz eines ITCS-Systems unterstiitzt werden.

Fahrgastinformation

Insbesondere auf Linien, die Zentrale Orte hoherer Funktionsstufe untereinander
verbinden, wird ein erweitertes Angebot an Fahrgastonformationen mit Tarifinfor-
mationen auch zu kreistibergreifenden Zielen und den Liniennetzen beider Kreise
an den Haltestellen empfohlen.

Echtzeitinformationen zur Nutzung Uber stationdre oder mobile Gerate sollen min-
destens fiir die Verbindungsrelationen der Netzebenen 1 und 2 zur Verfligung ge-
stellt werden. Die Informationen sollen mindestens tber das Internetportal der
NAH.SH, an wichtigen Verknipfungspunkten tber DFI-Anlagen sowie lber Apps
und fiir den mobilen Aufruf angepasste Internetseiten transportiert werden. Eine
Anbindung an die Fahrplanauskunftssysteme Dritter (etwa Uber Verfligbarkeit of-
fen nutzbarer Datenformate) soll unterstiitzt werden. Eine enge Abstimmung mit
NAH.SH und den Verkehrsunternehmen ist erforderlich.

Verbesserung des Erscheinungsbildes und Wiedererkennbarkeit des OPNV

Es wird eine Verbesserung des Erscheinungsbildes bzw. der Wiedererkennbarkeit
des OPNV-Systems durch die Kreise Nordfriesland und Schleswig-Flensburg ange-
strebt. Dazu wird eine einheitliche Farb- und Formgebung von Mast, Unterstand
und Beschilderung sowie die einheitliche Verwendung von Symbolen des Verbun-
des NAH.SH empfohlen. Ndhere Erlduterungen hierzu sind u.a. Kapitel 7.2 des Ge-
meinsamen Teils zu entnehmen.

Dariber hinaus sollen an Haltestellen der kreislibergreifenden Linien hoherer
Netzebenen Tarif- und Liniennetzinformationen beider Kreise vermittelt werden
sowie eine Einrichtung von lUberdachten Wartemoglichkeiten und Sitzgelegenhei-
ten erfolgen.

Tarifgestaltung

Mit der Anwendung des SH-Tarifs 2.0 auch im Kreis Schleswig-Flensburg und der
Stadt Flensburg seit August 2022 wird eine vereinheitlichte Tarifsystematik fir
beide Kreisgebiete umgesetzt.

Zustandigkeiten und Teilnetzzuordnung der Linien im kreisiibergreifenden ubri-
gen OPNV

Es sollten weiterhin zwischen den Aufgabentrdagern verbindliche Kriterien beste-
hen, nach denen die Zustandigkeit und Teilnetzzugehorigkeit der Linien im kreis-
Ubergreifenden Verkehr bestimmt werden.
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Priifung finanzieller, konzessions- und vergaberechtlicher Auswirkungen der
MaBnahmenempfehlungen

Die vorangegangenen MalRnahmenempfehlungen erfordern neben einer betrieb-
lichen Priifung inkl. einer Fahr- und Umlaufanpassung eine finanzielle, konzessi-
ons- bzw. vergaberechtliche Machbarkeitspriifung. Etwaige finanzielle Auswirkun-
gen der MalBnahmenempfehlungen fiir die beiden Kreise sind aufbauend auf den
jeweiligen Stand der entwickelten betrieblichen Optionen zu ermitteln. Darauf auf-
bauend ist zur Absicherung der Machbarkeit ein Finanzierungskonzept zu erstel-
len.

Fir die Finanzierung von korperschaftsiibergreifenden Verkehren verlangt & 6 Abs.
1 OPNVG, dass sich die Aufgabentriger bei verkehrlichen Verflechtungen, die sich
Uber die Gebietsgrenzen der jeweiligen Aufgabentrager hinaus erstrecken, abzu-
stimmen haben. Daher sollen die ermittelten finanziellen Auswirkungen transpa-
rent und gemeinschaftlich von allen Beteiligten mitgetragen werden.

Bei einem Umsetzungshorizont innerhalb der Laufzeit des vorliegenden RNVP sind
die bestehenden Liniengenehmigungen sowie ggf. die vertraglichen Grundlagen
zur Finanzierung der Verkehrsleistungen entsprechend anzupassen.

68



7. OPNV-Management

7.1 Organisation des iibrigen OPNV

Die Organisation des tibrigen OPNV wird derzeit im Kreis Nordfriesland in Entspre-
chung des sogenannten Zwei-Ebenen-Modells aus Aufgabentrager und Ersteller
durchgefiihrt. Regieebenen, die das Zwei-Ebenen-Modell zum Drei-Ebenen-Mo-
dell erganzen, gibt es derzeit nicht.

Aufgabentrager im Sinne des vorliegenden RNVP ist der Kreis Nordfriesland sowie
die Kommunen als ortliche Aufgabentrager fiir die Ortsverkehre in Husum und St.
Peter-Ording. Auf Sylt Gbernimmt der Landschaftszweckverband Sylt die Aufgabe
als ortlicher Aufgabentrager. Ersteller sind die Verkehrsunternehmen, welche die
Liniengenehmigungen innehaben. Diese bedienen sich z.T. Unterauftragnehmern.

Die Linienbedienung durch die Verkehrsunternehmen ist historisch gewachsen.
Vertragsbeziehungen bestehen jeweils zwischen dem Verkehrsunternehmen und
dem Aufgabentrdger in Form eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (6DA).

7.2 Vergabe von OPNV-Leistungen

Organisation der Verkehrsleistungserbringung im librigen OPNV

Der Kreis schliel3t mit denin seiner Aufgabentragerschaft auf dem Festland verkeh-
renden Verkehrsunternehmen Vertrage lUber gemeinwirtschaftliche Leistungen im
Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags nach der Verordnung
1370/2007 EG. Eventuell noch vorhandene direkte Beforderungsvertrage zwischen
Schultragern und Verkehrsunternehmen sollen in diesen Verkehrsvertragen zu-
kiinftig aufgehen.

Die Leistungsbestellungen der Schultrager werden mit dem Kreis und dem jeweils
zustandigen Verkehrsunternehmen abgestimmt und in den Vertrag aufgenommen.

Der Kreis regelt in den Verkehrsvertragen im Rahmen der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen des Verkehrsunternehmens das Mindestangebot sowie die Stan-
dards der Angebotsqualitat. Bei Unterschreitung dieser Standards behélt sich der
Kreis eine teilweise Einbehaltung der Ausgleichszahlungen vor.

Der Ausgleichsbetrag erfolgt kostenbasiert und wird durch einen Maximalgewinn
des Verkehrsunternehmens gedeckelt.

Die Liniengenehmigungen in Aufgabentragerschaft des Kreises Nordfriesland wur-
den fast vollstandig harmonisiert und haben eine Laufzeit bis zum 31.07.2029 (Teil-
netze Nord, Siid, Husum, Bad St. Peter-Ording (jeweils Autokraft GmbH), Mitte
(Rohde Verkehrsbetriebe GmbH), Pellworm (Neue Pellwormer Dampfschiffahrts
GmbH), Insel Sylt (Sylter Verkehrsgesellschaft)). Die Liniengenehmigungen des Teil-
netzes Fohr/Amrum (Wyker Dampfschiffs-Reederei Féhr-Amrum GmbH) haben
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eine Laufzeit bis zum 31.07.2027. Mit Ausnahme der Teilnetze F6hr/Amrum, Pell-
worm und Sylt wurden die Teilnetze als 6ffentliche Dienstleistungsauftrage verge-
ben.

Vergabe von Leistungen des librigen OPNV

Anderungen gegeniiber dem im 1. Gemeinsamen RNVP definierten Teilnetzen sind
derzeit nicht vorgesehen. Die Anforderungen der VO (EG) 1370/2007 und des
PBefG bilden den Rahmen fiir die rechtskonforme Weiterentwicklung der Leis-
tungsvergabe des Angebots im tbrigen OPNV in Aufgabentrigerschaft des Kreises
Nordfriesland.

Der Kreis Nordfriesland, die Stadt Husum und die Gemeinde St. Peter-Ording ha-
ben die konzessionierten Verkehrsunternehmen auf Basis eines 6DA lber offentli-
che Personenverkehrsdienste gemaR Art. 5 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 mit der
Erbringung der durch die Aufgabentrager gewlinschten Verkehrsleistung betraut.

Der Kreis Nordfriesland, die Stadt Husum und die Gemeinde St. Peter-Ording be-
absichtigen, die einzelnen Verkehrsleistungen des tibrigen OPNV in Aufgabentra-
gerschaft des Kreises sowie in ortlicher Aufgabentragerschaft der Stadt Husum und
der Gemeinde St. Peter-Ording im Rahmen von Ausschreibungsverfahren gemein-
schaftlich zu vergeben. Vorgesehen ist dabei fiir die einzelnen Teilnetze die wett-
bewerbliche Vergabe gemeinwirtschaftlicher Genehmigungen verbunden mit der
Erteilung von &ffentlichen Dienstleistungsauftragen (0DA).

7.3 Qualitatssteuerung und Qualitatscontrolling

Die Qualitatssteuerung ist Teil der Controllingfunktionen aus Sicht der Aufgaben-
tragerebene sowie der internen Unternehmensfiihrung auf Betreiberebene. Die
Anforderungen sollen den Vorgaben des RNVP entsprechen und werden auf der
Basis der Vorabbekanntmachungen spezifiziert. Fir ein erfolgreiches Verkehrsan-
gebot ist eine enge Abstimmung zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunterneh-
men erforderlich. Die Leitlinien dazu sind in den jeweiligen vertraglichen Verein-
barungen zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen festzulegen.

Nachweis der Betriebsqualitdt bzw. Berichtspflichten

Der Kreis Nordfriesland wird gegeniiber den Verkehrsunternehmen verbindliche
Vorgaben zu Berichtspflichten definieren. Diese werden in den Vorabbekanntma-
chungen spezifiziert und sollen dazu geeignet sein, die Leistungs- und Betriebsqua-
litdt nachweisen zu konnen sowie als Grundlage zur Ermittlung etwaiger Pénalen
und/oder Boni herangezogen zu werden.

Weitere Berichtspflichten kénnen u.a. zur Erfiillung gesetzlicher oder vertraglicher

Anforderungen entstehen.

Monitoring der Verkehrsleistungen
Fir ein kontinuierliches Qualitatsmonitoring und -management ist die Erhebung
von Quelldaten unumganglich. Dabei wird ein digitales (ggf. zusatzlich zu einem
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analogen) Datenaustauschformat festgelegt, welches fiir alle Beteiligte einheitlich
und verbindlich ist und sich u.a. an den Anforderungen zum Datenaustausch im
Rahmen der Datendrehscheibe der NAH.SH sowie am Verfahren zur Einnahmen-
aufteilung im SH-Tarif orientiert.

Die Verkehrsunternehmen stellen dem Aufgabentrager nach Anforderung elektro-
nische Fahrplandaten, Stérungsmeldungen und Echtzeitinformationen aller durch-
gefuhrten Fahrten zur Verfiigung.

Die Verkehrsunternehmen erméglichen eine laufende Uberpriifung, Monitoring
und Abrechnung des Verkehrsangebots durch den Aufgabentrdger (Fahrgastnach-
frage, Erlose aus Fahrausweisen, Daten zum Betriebsablauf z.B. aus ITCS-Systemen
etc.).

Um Anreize fur die anbieterseitige Qualitatssicherung zu schaffen, kdnnen die Vor-
gaben ggf. durch ein Bonus-Malus-System mittels statischer Vorgaben zur Zieler-
reichung oder durch ein Benchmark der verschiedenen Teilnetze gegeneinander
untersetzt werden. Dabei sollte das System so ausgestaltet werden, dass eine kos-
tenneutrale Durchfiihrung fir den Auftraggebenden durch gegenseitigen Aus-
gleich von Bonus- und Maluszahlungen gegeben ist. Bei der Ausgestaltung kénnen
klar quantifizierbare als auch qualitative Qualitdtsanforderungen bzw. Qualitats-
ziele unterschieden werden. Es ist dabei durch die Anwendung geeigneter Krite-
rien und/oder Verfahren die Messbarkeit des Grades der Zielerreichung sicherzu-
stellen.

Monitoring von Leistungs- und Erlésdaten

Um durch den Kreis Nordfriesland eine strategische Planung von Mobilitatsange-
boten des OPNV zu erméglichen, sollen dariiber hinaus folgende Leistungs- und
Erlésdaten mindestens jahrlich in elektronischer Form bereitgestellt werden:

+ Anzahl der Fahrgaste (je Linie, nach Verkehrstagen, nach Bedienform, Jah-
reswerte etc.),

+ Zahlen zu Ein- und Aussteigenden (je Haltestelle, nach Verkehrstagen, Jah-
reswerte etc.),

+ Daten liber die Auslastung einzelner Linien z.B. als Tagesganglinie,

+ Daten Uber Fahrgelderl6se nach Tarifbestandteilen sowie

+ Fahrplan- und Nutzwagenkilometer (je Linie, nach Verkehrstagen, nach Be-
dienform, Jahreswerte etc.).

Erginzende Instrumente der Marktforschung

Als erganzende Elemente zum Monitoring und zur Weiterentwicklung der Ver-
kehrsleistungen sollen regelmaRige Zahlungen, Befragungen zur Zufriedenheit und
allgemeine Marktforschung durchgefiihrt werden. Diese sollten mit der NAH.SH
koordiniert und ggf. gemeinsam durchgefiihrt werden. Bei Befragungen soll dabei
nach Moglichkeit auf die ausgewogene Beteiligung von Nutzendengruppen wie Ju-
gendliche, Seniorinnen und Senioren, Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
etc. geachtet werden.
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7.4 Investition und Finanzierung

Finanzierung des iibrigen OPNV im Kreis Nordfriesland

Entsprechend § 6 Abs. 1 OPNVG obliegt die Finanzierung des tibrigen OPNV den
Aufgabentrdgern (Kreise und kreisfreie Stiadte). Die Sicherstellung einer ausrei-
chenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im tibrigen OPNV er-
folgt dabeiim eigenen Wirkungskreis. Das heil3t, der Kreis Nordfriesland ist berech-
tigt und im Rahmen seiner Leistungsfahigkeit verpflichtet, die Aufgabe der
Gewibhrleistung des drtlichen OPNV in eigener Verantwortung zu regeln.

Der Finanzierungsbedarf fiir den Kreis Nordfriesland als Aufgabentrager des ubri-
gen OPNV ergibt sich aufbauend auf die beschriebenen gesetzlichen Grundlagen
einerseits aus der Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Sinne
von Art. 2 Buchstabe d) der VO (EG) 1370/2007, die einen Ausgleichsanspruch der
damit beauftragten Verkehrsunternehmen im Rahmen offentlicher Dienstleis-
tungsauftrage gemaR Art. 3 Abs. 1 der genannten EU VO begriinden, und anderer-
seits aus der Férderung investiver MaRnahmen zum Ausbau der OPNV-Infrastruk-
tur sowie der Férderung von Fahrzeugen.

Entsprechend OPNVFV SH erhilt der Kreis Nordfriesland zweckgebundene Mittel-
zuweisungen fir den tGbrigen OPNV. Diese setzen sich aus jahrlich um 1,8 % dyna-
misierten Landesmitteln und jahrlich um 1,8 % dynamisierten Regionalisierungs-
mitteln zusammen (§ 1 Abs. 1 OPNVFV SH). Die Mittel werden entsprechend den
Faktoren Einwohnendenzahl, Flache, Fahrplankilometer und Anzahl der Fahrgaste
gewichtet auf die Aufgabentriger aufgeteilt (§ 2 OPNVFV SH). Die Zuweisungen an
den Kreis Nordfriesland liegen dabei fiir das Jahr 2021 bei insgesamt ca. 5,4 Mio.
EUR und fir das Jahr 2022 bei insgesamt ca. 5,6 Mio. EUR.

Durch die Integration der Beforderung von Schiilerinnen und Schilern in den
OPNV beteiligen sich die Schultriger sowie der dinische Schulverein (Trager der
Beférderung von Schiilerinnen und Schiilern nach § 114 SchulG) an der Finanzie-
rung des OPNV. Dariiber hinaus stehen den Beteiligten im OPNV Mittel aus dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz des Landes (GVFG-SH) zur Verfiigung, in-
dem das Land MaRnahmen, die zu einer Verbesserung des OPNV fiihren, mit bis
zu 75 % fordert.

Die Ortsverkehre in Husum und St. Peter-Ording werden vom Kreis nicht finanziert.
Die Kosten missen von den Kommunen selbst aufgebracht werden, da die vorhan-
denen Regionalverkehre bereits eine ausreichende Bedienung sicherstellen.

Die wesentlichen Elemente der Gesamtfinanzierung sind somit zusammengefasst:

+ Einnahmen durch Fahrausweisverkaufe,

+ Mittel des Landes nach § 6 OPNVG,

+ Erstattungen von Fahrgeldausfallen fiir die Beférderung von Schwerbehin-
derten (nach § 228 ff. SGB IX),

+ Ausgleichszahlungen des Kreises aus bestehenden Verkehrsvertragen (im
Sinne offentlicher Dienstleistungsauftrage)
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+ |nvestitionszuschiisse des Landes bzw. des Kreises sowie
+ Sonstige Einnahmen (z.B. Vermietung von Werbeflachen)

Der Kreis Nordfriesland nimmt im Planungszeitraum seine Finanzierungsverant-
wortung als Aufgabentrager wahr und stellt die in den geltenden Verkehrsleis-
tungs- und Finanzierungsvertragen vereinbarten Mittel bereit.

Mehrbedarf zur Umsetzung der Mindestbedienvorgaben

Der bendétigte erhohte Mitteleinsatz zur Umsetzung des Zielniveaus kann derzeit
fiir die Gbergeordneten Netzebenen 0, 1 und 2 grob abgeschatzt werden. In Tabelle
21 ist die Abschatzung des ungefahr jahrlich entstehenden Mehrkostenbedarfs
bei gesamthafter Umsetzung der Mindestbedienvorgaben dargestellt.

Tabelle 21: Jahrliche Kostenauswirkungen Netzebenen 0, 1 und 2 zur Errei-
chung des Zielniveaus

Netzebene Geschitzte zusitzliche Kosten pro Jahr!

Netzebene 0 Keine Mehrkosten
Netzebene 1 Ca. 79 TEUR
Netzebene 2 Ca. 16 TEUR
Mehrbedarf / Jahr Ca. 95 TEUR
Darstellung: IGES 2022.
Anmerkung: 1Zur Berechnung wurde jeweils ein durchschnittlicher Vollkostenansatz je Fahr-

plankilometer angesetzt.

Der jahrlich benotigte erhohte Mitteleinsatz zur Umsetzung verschiedener Priif-
auftrage aus dem Kapitel 4.2 in der empfohlenen Qualitat wird in der nachfolgen-
den Tabelle 22 grob abgeschatzt.

Tabelle 22: Jahrliche Kostenauswirkungen zur Umsetzung der Prifauftrdage
Netzebenen 1 und 2

Netzebene Geschitzte zusitzliche Kosten pro Jahr?!

Umsetzung Prifauftrag Netzebene 1 Keine Mehrkosten
Umsetzung Prifauftrage Netzebene 2 Ca. 383 TEUR
Darstellung: IGES 2022.
Anmerkung: 1Zur Berechnung wurde jeweils ein durchschnittlicher Vollkostenansatz je Fahr-

plankilometer angesetzt.

Die detaillierte Ermittlung der finanziellen Auswirkungen der Umsetzung des Ziel-
niveaus erfordert betriebliche Untersuchungen, da die Kostenbestandteile wesent-
lichvon Indikatoren wie dem exakten Fahrzeug- und Personalbedarf abhdangen. Die
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vertiefte betriebliche Prifung im Sinne einer Optimierung der Fahr- und Umlauf-
planung istim Rahmen des RNVP jedoch nicht leistbar, so dass nur die dargestellte,
grobe Kostenschatzung erfolgt.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die Umsetzung von der Verfiigbar-
keit entsprechender Finanzierungsmittel abhangt und einen Kapazitatsaufbau und
-ausbau bei den Verkehrsunternehmen erfordern wird. Daher wird aus Sicht des
Kreises eine stufenweise Umsetzung angestrebt.

Den Mehrkosten kdnnen auch zusatzlich generierte Erlése aus Fahrgeldeinnah-
men gegenliberstehen. Eine verlassliche Prognose der konkreten Nachfrage- und
Einnahmeeffekte ist jedoch nicht leistbar, da ein Ansatz derzeitiger kilometerba-
sierter Erlossatze der einzelnen Verbindungsrelationen keine ausreichende Genau-
igkeit bietet. Es ist daher zu berlicksichtigen, dass mit der MaBnahme verbundene
Auswirkungen auf die Erl6se aus Fahrgeldeinnahmen (Erhéhung der Tarifeinnah-
men) noch durch eine vertiefte Machbarkeitspriifung zu ermitteln sind, so dass die
jahrliche Kostenauswirkung sich de facto verringern wird.

Investitionsbereich OPNV-Haltestelleninfrastruktur

Die den Aufgabentrigern im Rahmen der OPNVFV SH zur Verfiigung gestellten
zweckgebundenen Mittel sollen u.a. auch zur Investition in die OPNV-Infrastruktur
genutzt werden (§ 3 OPNVFV SH).

Mit der im September 2021 in Kraft getretenen Richtlinie Giber Zuwendungen fir
die Verbesserung der Bedingungen im schienen- und stralRengebundenen 6ffentli-
chen Personennahverkehr sowie des Schienengtiterverkehrs des Landes Schles-
wig-Holsteins kénnen MaRnahmen zur Verbesserung des iibrigen OPNV und ins-
besondere auch der Haltestelleninfrastruktur geférdert werden. Im Rahmen der
Daseinsvorsorge werden insbesondere solche Investitionsvorhaben geférdert, die
der Sicherung und Aufrechterhaltung eines bedarfsgerechten OPNV-Angebots die-
nen und die zu einer Effizienzverbesserung des Verkehrsangebotes im OPNV bei-
tragen. Gegenstand der Férderung kénnen dabei fiir den tibrigen OPNV insbeson-
dere sein:

+ Bau oder Ausbau von P+R- sowie B+R-Anlagen zur Verringerung des MIV,

+ Einrichtung von Verkehrsleitsystemen, die der Verbesserung des OPNV die-
nen sowie

+ Bau oder Ausbau von zentralen Verknilipfungsanlagen sowie deren fahrgast-
freundliche Ausstattung.

Dariber hinaus sind auch Systeme zur Erhéhung der Fahrgastsicherheit sowie
Mafnahmen von landespolitischer Bedeutung, insbesondere zur Umsetzung des
Landesweiten Nahverkehrsplans sowie zur Digitalisierung im OPNV férderfahig.

Der Kreis Nordfriesland fordert dariiber hinaus Projekte zur Umsetzung der UN-
Nachhaltigkeitsziele mit bis zu 5 TEUR, welche auch fiir MaRnahmen der OPNV-
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Infrastruktur genutzt werden kénnen. Insgesamt stehen hierfiir jeweils 40 TEUR in
Jahren 2021, 2022 und 2023 zur Verfugung.3°

Investitionsbereich Fahrzeuge und technische OPNV-Infrastruktur

Zur Modernisierung der Fahrzeugflotte im iibrigen OPNV ist die regelmaRige Neu-
beschaffung von Fahrzeugen vorgesehen. Dabei besteht fiir die Anschaffung von
Fahrzeugen mit alternativen Antrieben die Moéglichkeit, mit der Richtlinie zur For-
derung alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr des Bundesministe-
riums fiir Digitales und Verkehr bis zu 80 % der Investitionsmehrkosten fordern zu
lassen.3!

Neben Investitionen in die Fahrzeug- und Haltestelleninfrastruktur werden weitere
Investitionsbedarfe im Bereich technische und sonstige OPNV-Infrastruktur beste-
hen. Fir die Beschaffung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb sind weitere Kosten
im Bereich der Netz-, Lade- und Instandhaltungsinfrastrukturen zu erwarten, die
derzeit nur teilweise grob abschatzbar sind. So wird z.B. fiir die Bereitstellung von
Lademoglichkeiten an wichtigen Anfangs- und Endhaltestellen je Anlage von einem
Orientierungswert in Hohe von ca. 500 TEUR ausgegangen. Weitere erforderliche
Infrastrukturausstattungen sind z.B. die Einrichtung von Lademaoglichkeiten in den
Betriebshofen, die Umristung der Werkstatt, ggf. notwendige Betriebshoferweite-
rungen sowie die notwendige Einrichtung einer Wasserstoff-Tankstelleninfrastruk-
tur.

Das Land Schleswig-Holstein gewahrt mit der Richtlinie fir die Gewahrung von Zu-
wendungen zur Férderung von Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge zusatzliche
Mittel zur Errichtung der fiir den Betrieb elektrisch betriebener bzw. aufladbarer
Busse im OPNV erforderlichen Ladeinfrastruktur.32

Zur Finanzierung von MaRnahmen zur Neubeschaffung technischer und sonstiger
OPNV-Infrastruktur kénnen dariiber hinaus voraussichtlich Férdermittel aus dem
»Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung“ (EFRE) fiir die Forderperiode 2021
bis 2027 fir Investitionen und MalBnahmen im 6ffentlichen Personennahverkehr
zur Forderung einer umweltfreundlichen Nahverkehrsinfrastruktur beantragt wer-
den.33

0 Vgl. Klimabindnis Nordfriesland 2021 und vgl. ,,Richtlinien fir die finanzielle Férderung von
Zuwendungen durch den Kreis Nordfriesland“.

31 Vgl. Richtlinie des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr vom 07. September 2021.

32 Vgl. https://wtsh.de/de/ladeinfrastruktur-fuer-elektrofahrzeuge, zuletzt abgerufen am

30.11.2021.

3 Vgl. https://www.schleswig-holstein.de/DE/Fachinhalte/F/foerderprogramme/MWAVT/
efre2021_2027_Info.html, zuletzt abgerufen am 30.11.2021.
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Finanzierung touristischer Verkehre

Fiir die Finanzierung touristischer Verkehre kommen verschiedene Finanzierungs-
quellen in Betracht, wobei insbesondere die Moglichkeit besteht, z.B. bei Gaste-
karten einen OPNV-Anteil zu erheben, welcher in Angebotsausweitungen des
OPNV investiert werden kann. Der Kreis unterstiitzt die Einfiihrung von Gastekar-
tenansitzen inkl. einer umlagefinanzierten ticketfreien Beférderung von Uber-
nachtungsgistenim OPNV als Kernleistung ausdriicklich und regt an, dass Kommu-
nen bei der Weiterentwicklung aus touristischer Sicht auch die Moglichkeiten des
Gastekartenansatzes prifen.

Beitrage aus dem betrieblichen Mobilititsmanagement

Arbeitgeber konnten sich bei Leistungsveranderungen, die zu einer besseren Mo-
bilitdt der Mitarbeitenden beitragen (z.B. zusitzliche OPNV-Fahrten zu Schichtan-
fangs-/-endzeiten), z.B. im Rahmen von MaBnahmen des betrieblichen Mobilitats-
managements, am Finanzierungsmehrbedarf beteiligen. Beispiele, z.B. aus Sid-
deutschland zeigen, dass das Potenzial hierfiir bzw. die Bereitschaft der Unterneh-
men zur finanziellen Beteiligung allerdings als gering einzuschatzen ist.

Des Weiteren wurde mit dem NAH.SH-Jobticket eine TarifmalRnahme umgesetzt,
welche ebenfalls als Beitrag des betrieblichen Mobilititsmanagements der teil-
nehmenden Unternehmen gesehen werden kann.

Sonstige Elemente der Drittnutzerfinanzierung

Es besteht weiterhin die Moglichkeit, Finanzierungsmehrbedarfe ggf. auch (teil-
weise) Uber alternative Finanzierungsmoglichkeiten abzudecken. Ansatze wie z.B.
eine anteilige Nutzendenfinanzierung (z.B. als umlagefinanzierter ,,Mobilitatspass“
fiir Einwohnende (Blirgerumlage), ,Insel-Maut” oder City-Maut), ErschlieBungs-
beitrage von Gewerbe- und Industriebetrieben oder Parkraumbewirtschaftung mit
Verwendung der Einnahmen fiir das OPNV-Angebot kénnen bei der Umsetzung
der MaRnahmen auf Eignung gepriift werden.

Fir die diskutierten Modelle der Drittnutzerfinanzierung fehlen aktuell jedoch zu-
meist die erforderlichen rechtlichen Grundlagen (Ausnahmen sind landesrechtli-
che Regelungen zu touristischen Gastekarten). Erforderlich ist eine abgabenrecht-
liche Ermachtigungsnorm, die Kommunen bzw. Kreise ermachtigt, mittels
entsprechender Satzungen Abgaben zur Finanzierung des OPNV zu erheben. Die
rechtswissenschaftliche Literatur geht derzeit davon aus, dass die Gesetzgebungs-
zustandigkeit fir die meisten Modelle der Drittnutzerfinanzierung bei den Bundes-
landern liegt (umstritten ist dies z.B. bei der sogenannten Arbeitgeberabgabe).3*

34 Vgl. hierzu die Grundlagenuntersuchung , Instrumente zur Drittnutzerfinanzierung fiir den
OPNV in Baden-Wirttemberg” des HIR Hamburg Institut Research gGmbH im Auftrag des
Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2016.
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Mitfinanzierung von Verkehren liber Mindestbedienstandard

Die in Kapitel 4.2 definierten Mindestbedienvorgaben dienen einer ausreichenden
Verkehrsbedienung im Kreis Nordfriesland. Mit Ausnahme begriindeter Abwei-
chungen (z.B. Fahrgastaufkommen auf einzelnen Fahrten) wird der Kreis die Ver-
kehre, die diesen Vorgaben dienen, auch zukiinftig absichern.

Auf einigen Relationen wird derzeit ein Verkehrsangebot bereitgestellt, das Gber
die Mindestbedienvorgaben hinausgeht. Der Kreis strebt an, auch diese Verkehre
abzusichern. Sofern Akteure verkehrliche Bedarfe liber den in Kapitel 4.2 definier-
ten Mindestbedienstandard sowie das vom Kreis als sinnvoll eingeschatzte Ver-
kehrsangebot hinaus umsetzen mdochten, sind einzelvertragliche Vereinbarungen
zwischen den Akteuren (z.B. Kommunen) und dem Kreis Nordfriesland abzuschlie-
Ren.
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Anhang

Al Allgemeinbildende Schulen im Kreis Nordfriesland

Tabelle 23: Offentliche allgemeinbildende Schulen im Kreis Nordfriesland

Anzahl Schii-
lerinnen und
Schiiler

Schulart

Schulname

Grundschulen

Grundschule Breklum-

Schulverband Mitt-

1
Brekstedt-Bordelum Ganztagsschule leres Nordfriesland 441
Luettschool Drelsdorf-Joldelund  kein Ganztagsbetrieb Schulverban.d Mitt- 157
leres Nordfriesland
Schule an der Treene mit For- . . Schulverband
derschulanteil kein Ganztagsbetrieb Friedrichstadt 201
. . Schulverband
Jens-lwersen-Schule kein Ganztagsbetrieb Hattstedt 126
Biirgerschule Ganztagsschule? Stadt Husum 264
Klaus-Groth-Schule Husum mit 1
AuRenstelle Schobiill Ganztagsschule Stadt Husum 301
Iven-AgRRen-Schule Ganztagsschule? Stadt Husum 195
Grundschule Klixbll Ganztagsschule? Gemeinde Klixbull 104
Grundschule Ladelund-Achtrup  kein Ganztagsbetrieb Schulverband 115
Ladelund
Friedrich-Paulsen-Schule Ganztagsschule? SchulverbanFI Mitt- 133
leres Nordfriesland
Grundschule an der Linde Ganztagsschule? Gemeinde Leck 264
Alwin-Lensch-Schule Ganztagsschule? Stadt Niebdill 338
Otto-Thiesen-Schule kein Ganztagsbetrieb Schulverband Os- 129
tenfeld
Grundschule Oster-Ohrstedt Ganztagsschule? Schulverband Viol 154
Grundschule Rantrum kein Ganztagsbetrieb ~ Gemeinde Rantrum 90
Nis-Albrecht-Johannsen-Schule  Ganztagsschule! G.emelnde Risum- 173
Lindholm
Utholm-Schule (Grundschule . . Schulverband
und Férderzentrum) kein Ganztagsbetrieb Eiderstedt 156
Grundschule Fohr-Land mit Au- kein Ganztagsbetrieb ~ Amt Fohr-Amrum 87

Renstelle Midlum
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Anzahl Schii-
lerinnen und
Schiiler

Schulart

Schulname

Schulverband

. I 1

Grundschule Stderligum Ganztagsschule Siidtondern-Nord 125

Boy-Lornsen-Schule Ganztagsschule! Gemeinde Sylt 106

Schule am Qstertor mit Forder- Ganztagsschule! Stadt Ténning 160

zentrumsteil
Schulverband

. 1

Norddorferschule Ganztagsschule Norddérfer 108

Grunds_chule |"mt F_orderzent- Ganztagsschule? Gemeinde Sylt 204

rumsteil St. Nicolai

Grundschule Witzwort Ganztagsschule? Sc!'\ulverband 81
Witzwort

RUm-Hart-Schule Ganztagsschule! Amt Fohr-Amrum 129

Theodor-Mommsen-Schule mit . . Schulverband

AuBenstelle Tetenbiill kein Ganztagsbetrieb Eiderstedt 125

Forderzentren

Pestalozzischule kein Ganztagsbetrieb ~ Stadt Husum k.A.
Schulverband

Forderzentrum Sidtondern kein Ganztagsbetrieb ~ Forderzentrum k.A.
Sudtondern

Rungholtschule Ganztagsschule? Kreis Nordfriesland 145

Carl-Ludwig-Jessen-Schule Ganztagsschule? Kreis Nordfriesland 84

Gymnasien

Hermann-Tast-Schule Ganztagsschule? Stadt Husum 1.016

Theodor-Storm-Schule Ganztagsschule? Stadt Husum 745

Friedrich-Paulsen-Schule Ganztagsschule! S?hulverband 967
Sudtondern

Nordseeschule Gymnasium mit Schulverband

Gemeinschaftsschulteil - Euro- Ganztagsschule! . 702
Eiderstedt

paschule

Schulzentrum Sylt Ganztagsschule? Schulverband Sylt 756

Eilun Feer Skuul Ganztagsschule? Amt F6hr-Amrum 488

Gemeinschaftsschulen

Ferdinand-Ténnies-Schule Ganztagsschule? Stadt Husum 370

Gemeinschaftsschule Husum Ganztagsschule? Stadt Husum 583

Nord

Grund- und Gemeinschafts-

schule Vil mit AulRenstellen Ganztagsschule? Schulverband Viol 569

Oster-Ohrstedt und Haselund
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Gemeinschaftsschule mit For-

Schulverband Mitt-

1
derzentrum Bredstedt Ganztagsschule leres Nordfriesland 71
Eider-Treene-Schule Ganztagsschule! Stadt Ténning 824
Gemeinschaftsschule an der 1 Schulverband
Lecker Au Ganztagsschule Karrharde 451
Grund- und Gemeinschafts-
schule Mildstedt mit AuBen- Ganztagsschule! Ggmelnde 639
stelle Mildstedt
Horstedt
Gemeinde
; 1
Herrendeichschule Ganztagsschule Nordstrand 134
Gemeinschaftsschule Niebdll Ganztagsschule! Stadt Niebdll 689
Oémrang Skuul Grund- und Ge-
meinschaftsschule mit Forder- kein Ganztagsbetrieb ~ Amt F6hr-Amrum 161
zentrumsteil
Hermann-Neuton-Paulsen- kein Ganztagsbetrieb Gemeinde Pell- 81
Schule worm
Schulverband
HR _ 1
Emil-Nolde-Schule Ganztagsschule Siidtondern-Nord 348
Halligschule Hooge kein Ganztagsbetrieb ~ Gemeinde Hooge 12
.. . . Gemeinde
Eugen-Trager-Schule kein Ganztagsbetrieb 10
Langenel}
Halligschule N isch- i
alligschule Nordstrandisc kein Ganztagsbetrieb Gemeinde 4
moor Nordstrand

Statistik Nord 2019.

Die Anzahl der Schiilerinnen und Schiilern bezieht sich auf den Stand des Schul-
jahres 2019/2020.

! offene Ganztagsschule mit Genehmigung.

Quelle:
Anmerkung:
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Tabelle 24: Private allgemeinbildende Schulen im Kreis Nordfriesland

Schulname Schulart Anzahl Schii-

lerinnen und
Schiiler

Grundschulen mit Gemeinschaftsschulteil

Privatschule Oldenswort Kein Ganztagsbetrieb  Privatschule Oldens- 33
wort gGmbH
Bredsted Danske Skole Ganztagsschule? Danischer Schulverein 108
Hans Helgesen-Skolen kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 81
Vimmersbgl Danske Skole kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 57
Nibol Danske Skole kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 50
Risum Skole / Risem Scholj kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 31
Uffe-Skolen kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 64
Slid Danske Skole kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 77
Vyk Danske Skole kein Ganztagsbetrieb  Danischer Schulverein 21
Gemeinschaftsschulen
Laek Danske Skole Danische Ganztagsschule? Danischer Schulverein 295
Gemeinschaftsschule
Husum Danske Skole mit Ganztagsschule? Danischer Schulverein 268
Grundschul- und Forderzent-
rumsteil
Ladelund Ungdomsskole Internat Danischer Schulverein 53
Quelle: Statistik Nord 2019.
Anmerkung: Die Anzahl der Schiilerinnen und Schiilern bezieht sich auf den Stand des Schul-

jahres 2019/2020.
! offene Ganztagsschule mit Genehmigung.
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A2

Derzeitiges Angebot im iibrigen OPNV des Kreises Nordfriesland (Fahrplanjahr 2020/2021)3

Fahrtenanzahl
Laufweg Verkehrs- £

unternehmen

Richtung Mo-FrS Sa So/F Takt Bemerkungen
(Mo-Fr F)

Niebll - Klanxbill - Emmelsbll -

Niebll - Neukirchen - Klanxbull - Niebull 30) / / Einzelne Fahrten
1001 . o Autokraft — - -
Emmelsbll - Niebdll Niebill - Emmelsbill - Klanxbll - ohne Takt . .
o 5(/) / 1 Fahrt mit Kleinbus
Niebull
- . _ . Einzelne Fahrten
1002 Niebull - Rodenas - Niebdill Autokraft Ringverkehr 2(/) / / ohne Takt
Neukirchen - Aventoft - Neukir-
.. .. . Einzelne Fahrten 1 Fahrt nur Mi Do, 1 Fahrt mit
1003 chen (- Suderligum - Humptrup - Autokraft Ringverkehr 4(/) / / ohneTakt  Kleinbus
Braderup)
Neukirchen - Rodenis - Liibke- Neukirchen - Libkekoog 4(/) / /  Einzelne Fahrten .
1 1 D
004 4 00g (- Horsbill - Niebiill) Autokraft 1 ekoog - Neukirchen 5() / /  ohneTakt LranrtnurMi+Do
o Niebull - Flensburg 1(/) / /  Einzelne Fahrten .
1005 Niebdll - Ladelund - Flensburg Autokraft Flensburg - Niebill 2(/) / / ohne Takt Kleinbus
1007 Neukirchen - Emmelsbiill - Neu- Autokraft Neukirchen - Emmelsbdll 6(/) / /  Einzelne Fahrten
kirchen - Emmelsbull (- Niebll) Emmelsbill - Neukirchen 4(/) / / ohneTakt 1 Fahrt Mo-Do
. . Suderliigum - Braderup - .
1008 f:'ude_”:f;;:m Bur?:((e-nlilF;uI:rcr::n) Autokraft Humptrup - Suderligum 2(/) / / Elnzoeri:z :_Zz;ten
P g Suderliigum - Braderup - Lexgaard 7(/) / /
1009 f-IBL?:'lbl'ilrlu-) Itlfubdu;IrI-UBLar:e(tlil?/i-rn- Autokraft iebil- Stcerigum ML ginzelne Fahrten
merst))uII)p & Stderliigum - Niebull 2(/) / / ohne Takt

35

Es ist zu beachten, dass sich inzwischen im Teilnetz Stid die dargestellten Liniennummern, Laufwege und zum Teil auch die Fahrtenanzahl gedndert haben. Dies
gilt ebenso fiur die Rufbusverbindungen sowie die Linie 2614.
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Verkehrs-
unternehmen

Laufweg

Niebull - Bosbull - Emmelsbiill -

Richtung

Fahrtenanzahl
Mo-Fr S
(Mo-Fr F)

Takt Bemerkungen

Einzelne Fahrten

1011 Niebill Autokraft Ringverkehr 2(/) ohne Takt
Niebull - Leck - Karlum - Ladelund 11())
1012 Niebdill/Leck - Karlum - Ladelund - Westre - Leck Einzelne Fahrten
- Westre - Leck Autokraft Westre - Ladelund - Westre - Kar- ohne Takt . .
_ 5(/) 1 Fahrt mit Kleinbus
lum - Niebdll - Leck
(Leck-) Klixbull - Niebill - Flens-
burg (- Gottrupel - Schafflund - 2(/)
N Horup) Einzelne Fahrten
1013  Flensburg - Niebdll Autokraft
ensburg - Tiebu UtoRTAIt Niebull - Klixbll - Leck - Stadum - ohne Takt
Ho6rup - Schafflund - Handewitt - 5(/)
Flensburg
1014  Leck - Stadum - Leck Autokraft Ringverkehr 7(/) Einzelne Fahrten
g ohne Takt
Niebiill - Risum - Stedesand - Niebiill - Flensburg 1(/) .
Einzelne Fahrten
1015 Langenhorn - Flensburg (Corne- Autokraft lensb bl 5 ohne Takt
lius-Hansen-Skolen) Flensburg - Niebu )
Niebll - Risum - Lindholm - Dage-
Niebdll - Risum - Lindholm - Da bill - Niebdll >V Einzelne Fahrten
1016 ebulfl = isum = Autokraft _ . ) . inz 1 Fahrt nur Abschnitt Nieball -
gebll - Niebdill Niebll - Dagebdll - Risum - Lind- ohne Takt -
holm - Niebill 5(/) Dagebdill, 1 Fahrt nur Ab-
schnitt Risum - Niebdill
Niebll - Dagebiill - Fahretoft - 2())
1017 Niebull - Dagebill - Fahretoft - Autokraft Niebiill Einzelne Fahrten
Niebull Niebull - Fahretoft - Dagebill - 3()) ohne Takt
Niebll
1018 Niebill - Risum - Stedesand - Autokraft Niebill - Stedesand - Risum - Lind- 2(/) Einzelne Fahrten

Lindhom - Niebdll

holm - Niebdill

ohne Takt
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Fahrtenanzahl
Richtung Mo-FrS Sa So/F IEL Bemerkungen
(Mo-Fr F)

Laufweg Verkehrs-

unternehmen

Niebill - Lindholm - Stedesand -

Niebll 2() / /
1019 N.|ebuII - Waygaard - Stedesand - Autokraft N.lebuII - Blsu.l.'n 2(/) / /  Einzelne Fahrten Alle Fahrten mit Kleinbus
Risum Risum - Niebdll 3(/) / / ohne Takt
(Niebiill - Langenhorn -) Bredstedt - Husum 9(2) / / Einzelne Fahrten 7 Fahrten bis bzw. 2 Fahrten
1020 Bredstedt - Husum RVB H Bredstedt 8(2) / / ohne Takt ab Langenhorn, 1 Fahrt ab
usum - Bredste bzw. 3 Fahrten bis Bredstedt
Bredtstedt - Almdorf - Bohms- Bredtstedt - Vollstedt 3(/) / / . 1 Fahrt nur Mo-Do
Einzelne Fahrten
1021 tedt - Almdorf - Drelsdorf - RVB Volistedt - Bredstedt 2(/) / / ohne Takt
Vollstedt (- Breklum) ofiste easte
Dagebull - Niebdll - Leck -(Niebll) .
N 3
1022  Dagebiill - Leck Autokraft - (Neugalmsbuill) v) / / Emiehlrr\]tz _Fl_zk'l;ten
Leck - Klixbull - Niebll 3(/) / /
Langenhorn - Ockholm - Langen- . Einzelne Fahrten
1023 horn RVB Ringverkehr 3(/) / / ohne Takt
Langenhorn - Litjenholm - Bar- . Einzelne Fahrten
1024 gum - Langenhorn RVB Ringverkehr 4v) / / ohne Takt
Bredstedt - Langenhorn - . Einzelne Fahrten
1025 Bredstedt RVB Ringverkehr 6 (/) / / ohne Takt
.. .. . Einzelne Fahrten
1026  DOrpum - Bordelum - Dorpum RVB Ringverkehr 3(/) / / ohne Takt
Bargum - Bredstedt - Hattstedt - 1(/) / /
Bargum - Liitjenholm - Bredstedt Husum Einzelne Fahrten
1027 RVB -
- Hattstedt - Husum Bredstedt - Bordelum - Dérpum - 5(/) / / ohne Takt 5 Eahrten nur bis Déroum
Bargum - Mdnkebll P
(Bordelum -) Bredstedt - ReuRen- Bredstedt - ReuRenkdge - Einzelne Fahrten
1028 koge - Bredstedt RVB Bredstedt 30) / / ohne Takt
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Verkehrs-
unternehmen

Laufweg

Richtung

Bredstedt - ReuRenkdge - Ock-

Fahrtenanzahl
Mo-FrS Sa So/F

(Mo-Fr F)

Takt Bemerkungen

holm - Bredstedt 5(/) / / 1 Fahrt nur Mo-Do
Ockholm - Bredstedt 2(2) 2 2 . Abwelchender.Sommer-/Wl'n-
Bredstedt - Bordelum - Ockholm Einzelne Fahrten terfahrplan: Winter 1 Fahrt je
1029 _schiattsiel/Anl RVB hneTakt  Fr, Sa, So sowie 2 Fahrten Di
- Schlittsiel/Anleger Bredstedt - Ockholm 2(2) 2 2 ohneTa r, Sa, So sowie 2 Fahrten Di
(als Rufbus) und Do
Niebll - Klixbll - Leck - Wallsbull Niebll - Flensburg 1(/) / / Einzelne Fahrten
1030 - Flensburg (Marie-Jgrgensby- Autokraft o
Flensburg - Niebdll 2(/) / / ohne Takt
Skolen)
H - Bredstedt 5 1 Fahrt bis Old
1031 Husum - Olderup - Dresldorf - RVEB (Hu;u;nl) Drreesiitca)rf Olderu ) / / Einzelne Fahrten ANt nir s e
Bredstedt g P 6(/) / / ohne Takt 1 Fahrt nur Mo-Do
Husum
1032  Breklum - Struckum - Almdorf RVB Ringverkehr 9 (/) / / Einzelne Fahrten 1 Fahrt nur Mi
ohne Takt
. Einzelne Fahrten Fahrten groRtenteils nur Teil-
1033 Bohmstedt - Drelsdorf RVB Ringverkehr 5(/) / / ohneTakt  abschnitte
Leck - Wallsbiill - Medelby - . Einzelne Fahrten .
1035 Ladelund - Leck Autokraft Ringverkehr 3(/) / / ohne Takt 1 Fahrt nur Mi
Horstedt - Olderup - Arlewatt - 1 Fahrtin den Ferien mit
2(1) /L )
(Hursum -) Horstedt - Olderup - Horstedt Einzelne Fahrten Kleinbus
1036 Autokraft
Arlewatt - Horstedt (- Husum) Horstedt - Arlewatt - Olderup - ohne Takt
6(1) /]
Horstedt
. Léwenstedtfeld - Haselund 1(/) / /  Einzelne Fahrten
1039 Haselund - Lowenstedt RVB Haselund - Lowenstedtfeld 2(/) / / ohne Takt
2 Fahrten mit Kleinbus, 1
1042 Joldelund - Léwenstedt - Nor- Autokraft Joldelund - Viél 12 (/) / /  Einzelne Fahrten Fahrt nur Mi, 1 Fahrt nur Di-
derstedt - Viol - Husum ohne Takt Do
Viol - Joldelund 6(/) /]

87



Verkehrs-
unternehmen

Laufweg

Viol - Klein Jorl - Sollbriick - Beh-

Richtung

Fahrtenanzahl
Mo-FrS Sa So/F

(Mo-Fr F)

LELG Bemerkungen

Einzelne Fahrten 1 Fahrt nur Mi, 1 Fahrt nur Di-

1043 rendorf - Vil Autokraft Ringverkehr 13 (/) / / ohneTakt Do
1044 (Flensburg - Wanderup -) J6rl - Autokraft (Flensburg -) Jorl - Husum 11 (7) / /  Einzelne Fahrten Mo-Fr F Bedienung mit Klein-
Viél - Immenstedt - Husum Husum - Jorl 10 (8) / / ohneTakt  und Midibussen
Ohrstedt - Schwesing - Im- . Einzelne Fahrten
1045 menstedt - Ohrstedt Autokraft Ringverkehr 5(/) / / ohne Takt
1046  Schleswig - Silberstedt - Treia - Autokraft Schleswig - Husum 11 (10) 7 6 Mo-Fr 60-120
(155) Husum Husum - Schleswig 12 (10) 7 6 (Sa, So/F 120)
1048 Inselverkehr Nordstrand Autokraft Ringverkehr 9 (/) / / Elniel’::z _Frzf'::ten 2 Fahrten nur Mo-Do Schule
Ohrstedt - Ahrenvidlfeld - Treia - . Einzelne Fahrten .
1049 Bremsburg - Ohrstedt Autokraft Ringverkehr 6(/) / / ohne Takt 2 Fahrten nur Di-Do
Hattstedt - Hattstedtermarsch - . Einzelne Fahrten
1052 Hattstedt Autokraft Ringverkehr 7(/) / / ohne Takt
Husum - Wittbek - Ostenfeld - Husum - Hollingstedt 4(/) / /  Einzelne Fahrten . .
1058 Hollingstedt Autokraft Hollingstedt - Husum 4(/) / / ohne Takt 2 Fahrten mit Kleinbus
Ostenfeld - Osterwittbek - Osten- . Einzelne Fahrten . .
1059 feld Autokraft Ringverkehr 6(/) / / ohne Takt 1 Fahrt mit Kleinbus
Husum - Schwabstedt - Mildstedt - 5(/) / / ' 1 Fahrt nur Mi S
Husum - Schwabstedt - Fresend- Husum Einzelne Fahrten
1062 Autokraft
elf - Husum Schwabstedt - Fresendelf - 1(/) / / ohne Takt
Schwabstedt - Husum
Erfde - Husum 2(/) / /  Einzelne Fahrten
1063  Erfde - Schwabstedt - Husum Autokraft Husum - Erfde 3(/) / / ohne Takt
Schwabstedt - Ramstedt - Fried-
richstadt 30) / / Einzelne Fahrten
1064 Schwabstedt - Friedrichstadt Autokraft Friedrichstadt - Koldenbattel ohne Takt
7(/) /! 1 Fahrt nur Mo+Di+Do

Friedrichstadt - Schwabstedt
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Fahrtenanzahl

Verkehrs-
Mo-FrS Sa So/F

unternehmen

Laufweg

LELG Bemerkungen

Richtung

(Mo-Fr F)
Erfde - Bergenhusen - Stapel -

1065 Erfde - Dorpstedt - Bergenhusen Friedrichstadt 7(3) 3 3 Einzelne Fahrten Mo-Fr: 3 Fahrten mit Klglnbus
L Autokraft — Sa, So/F: alle Fahrten mit
(165) - Friedrichstadt Friedrichstadt - Stapel - Bergen- ohne Takt .
N 8(3) 3 3 Kleinbus
husen - Dorpstedt
L . Einzelne Fahrten
1066  Husum - Friedrichstadt - Husum Autokraft Ringverkehr 7(/) / / ohne Takt
Mildstedt - Ostenfeld - Rantrum - 2()) / /
Mildstedt - Oldersbek - Rantrum Mildstedt Einzelne Fahrten
1068 . Autokraft -
- Mildstedt Mildstedt - Rantrum - Ostenfeld - 3()) / / ohne Takt 1 Eahrt nur Mo-Do
Mildstedt
_ . Garding - Tetenbiill 2(/) / /  Einzelne Fahrten
107 -T f
070 Garding - Tetenbill Autokraft Tetenbiill - Garding 2(/) / / ohne Takt 1 Fahrt nur innerhalb Garding
. Husum — St. Peter-Ording 1(1) 1 1 Einzelne Fahrten .
1071  Husum — St. Peter-Ording Autokraft St. Peter-Ording - Husum 1) 1 1 ohne Takt Kleinbus
Garding - H 7(1 i 4 Fahrt it Kleinb
1073 Garding - Husum Autokraft arding u5l.1m (1) / /  Einzelne Fahrten 4 Fahrten mit Kleinbus
Husum - Garding 4(2) / / ohne Takt
Garding - Westerhever — Nor- . Einzelne Fahrten
1074 derhever - Tetenblill - Garding Autokraft Ringverkehr 30) / / ohne Takt
o . . Garding - Ténning 3(/) / /  Einzelne Fahrten
1075 Tonning - Kating - Garding Autokraft Tonning - Garding 2()) / / ohne Takt
Garding -) Ténning - Kotzenblill - . .
(Garding - Vollerwiek -) Kating - ( "ar 'mg ) Ténning - Kotzenbi 6(/) / /  Einzelne Fahrten 2 Fahrten mit Kleinbus
1076 Ténnin Autokraft Tonning ohne Takt
& Ténning - Kating - Garding 7(/) / / 2 Fahrten mit Kleinbus
H - Tonni 17 (5 3 Fahrt it Kleinb
Husum - Uelvesbll - Oldenswort usum - ‘onning ) / / Einzelne Fahrten anren m! e!n us
1077 Ténnin Autokraft Tnning - Husum 15 (4) / / ohne Takt 4 Fahrten mit Kleinbus, 1
& & Fahrt nur Fr S
Witzwort - Oldenswort - Oster- Witzwort - Garding 2(/) / /  Einzelne Fahrten
1078 . Autokraft - -
hever - Garding Garding - Garding 3(/) / / ohneTakt 1 Fahrtnur Mo-Do S
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Verkehrs-
unternehmen

Laufweg

Richtung

Fahrtenanzahl
Mo-FrS Sa So/F

(Mo-Fr F)

LELG Bemerkungen

TetenbUll Westerkoog - Osterhe- Tetenbill Westerkoog - Garding 2(/) / / .
- Einzelne Fahrten
1079 ver - Westerhever - Siiderhever- Autokraft Garding - Tetenbiill Wasserkoo 3()) / / ohne Takt
koog - Poppenbiill - Garding g &
1080 Kotzenl?ull - Garding - Bad St. Pe- Autokraft Kotzenbdll - Bad.St. Peter-Orc!.lng 2(/) / /  Einzelne Fahrten
ter-Ording Sankt Peter-Ording - Kotzenbdill 4(/) / / ohne Takt
. . . . . 3 Fahrten mit Kleinbus, davon
1081 323::@?:&%2::;? - Tating - Autokraft Bad St. Peter-Ording - Garding 8 (/) / / Elnzoer:rr:::‘3 _I;a;::ten 1x nur Di, 1x Di+Do
& Garding - Bad St. Peter-Ording 6 (/) / / 1 Fahrt mit Kleinbus
Danischer Schulverkehr Bargum - Langenhorn - Bordelum - Einzelne Fahrten
1130 Bredstedt RVB Bredstedt 1) / / ohne Takt
Flensburg - Bredstedt 12 (/) / /  Einzelne Fahrten
1580 Flensb - Bredstedt RVB
enshlrg - Bredste Bredstedt - Flensburg 16 (/) / / ohneTakt 1 FahrtnurFr
R 20T e v
Almdorf - Jiibeck - Schleswig Schleswig - Bredstedt 4(/) / / ohneTakt 1 Fahrtnur Mo-Do S
R1 SchnellBus Flensburg - Handewitt Autokraft Flensburg - Niebill 26(26) 12 9 l(\:r\)/zFrgg;)
- Leck - Klixbill - Nieball Niebll - Flensburg 27(27) 11 7 (Sa, So/F 120)
R14 ZZ?Eel{iiilﬁlil?;r?gil;v\c\;i: _ Autokraft Flensburg - Husum 18(15) 7 6 Mo-Fr 60 7 Fahrten ab bzw. 9 Fahrten
(1500 ., SUF:n & Husum - Flensburg 18(16) 7 6  (Sa, So/F120) bis Viél, ZOB
Niebdll - Stiderligum — Aventoft Niebll - Klanxbll 8(8) 7 7 Mo-Fr Halfte der Fahrten nur
R110 Neukirchen - Klanxbill Autokraft Klanxbill - Niebll 9(9) 6 6 120 ab/bis Aventoft
st o BUT_8 €y pconn Mo Bl ks
- F12 ’ i
R112  Ladelund - Achtrup - Leck Autokraft Leck - Ladelund 13(13) 8 6 (Sa, So/F 120) ten nur freitags
Leck - Klintum - Achtrup - Leck 7(7) / / 60 verkehrt als Burgerbus Lade-

lund, keine Fahrt 11-14 Uhr
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Fahrtenanzahl

Laufweg LGy Richtung Mo-FrS Sa So/F Bemerkungen
unternehmen
(Mo-Fr F)
Bredstedt - Husum 16 (16) 7 7 Mo-Fr 60
R120 Bredstedt-H RVB
redste usum Husum - Bredstedt 15 (15) 7 7 (Sa, So/F 120)
R125 Bredstedt - Lindewitt - GroRen- RVB Bredstedt - Flensburg 3130) 15 13 Mo-Fr 60 gﬂfte“ﬁeriash;gir:tZ:/:: m(_e-
wiehe - Flensburg Flensburg - Bredstedt 31(31) 15 13 (S3,50/F120) ngtt
Husum - Nordstrand 11(9) 7 7 Mo-Fr S: 1 Fahrt nur freitags
Sa, So/F: jeweils 1 Fahrt mit
R140  Husum - Nordstrand Autokraft Nordstrand - Husum 9(8) 7 7 120 Kleinbus ; zusatzlich 1 Fahrtin
der Saison April - Oktober
R145 Husum - Ostenfeld (- Hol- Husum - Ostenfeld 7(7) 7 7
. Autokraft 120
(145) lingstedt) utokra Ostenfeld - Husum 8(8) 7 7
Sa, So/F: Hélfte der Fahrt
R149 Husum - Rantrum - Schwabstedt Husum - Erfde 8(8) 7 6 & O./ alite der ranrten
Autokraft 120 nur bis Schwabstedt
(160) - Stapel - Erfde
Erfde - Husum 8(8) 6 5
Rufbus Nordfriesland
Rufbusgebiet Ellhoft - Klanxbll 4(7) 7 7
i . . Autokraft 120
Klanxbll — Stderligum Klanxbiill - Ellhoft 4(7) 7 7
Klanxbll - Niebll 4(7) 7 7 120 Korridor D
Niebdll - Klanxbll 4(7) 7 7
A, Niebull - Tinningstedt 4(7) 7 7 .
Rufbus Rufbusgebiet Niebiill Autokraft Tinningstedt - Niebll 4(7) - - 120 Korridor E
Nord . . . e .
Nleb"uII 'Schlu.tts!.el 4(7) 7 7 120 Korridor F
Schlittsiel - Niebll 4(7) 7 7
Ladelund - Bramstedtlund - West- / 3 6

feld - Ladelund
Rufbusgebiet Ladelund Autokraft rere aden 120
Ladelund - Westrefeld - / 8 6

Bramstedtlund - Ladelund
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Fahrtenanzahl

Laufweg Verkehrs-

Richtung Mo-FrS Sa So/F IEL Bemerkungen
unternehmen
(Mo-Fr F)
. Leck - Achtrup - Stadum - - Leck 4(7) 7 7
Rufb biet Leck Autokraft 120
Hrousgebiet Lec utokra Leck - Stadum - Achtrup - Leck 4(7) 7 7
RUfbus Ig::::g - Garding - Olversum - 6 (6) 6 6
Eider- Rufbusgebiet Eiderstedt Autokraft Ténning Olversum - Garding - 120
stedt onning g 6(6) 6 6
Toénning
Rufbusgebiet Husum Umland Autokraft Sudermarsc.h - Husum - Schwesing 4(7) 7 7 120
- Husum - Stidermarsch
Rufbusgebiet Nordstrand Autokraft Flachenbetrieb 4(7) 6 6 120 i/llaoc_P:nbetrleb, 1 Fahrt nur
Rufbus -
Sad Rufbusgebiet Viol Autokraft V!?I - BondeIL.Jm - Schwesing - V!?l 40) ’/ ’/ 120
Viol - Schwesing - Bondelum - Viol 4(7) 7 7
Rufbusgebiet Ostenfeld Autokraft Ringverkehr 4(7) 7 7 120
Rufbusgebiet Friedrichstadt - .
Schwabstedt Autokraft Ringverkehr 4(7) 7 7 120
Rufb Rufbusgebiet Langenhorn RVB 3(6) 6 6 120
UTBUS ¢ ufbusgebiet Joldelund RVB 3(7) 6 &5 120
Mitte -
Rufbusgebiet Bredstedt RVB 3(7) 6 6 120
Stadtverkehr Husum
1 ZOB -Lund-Z0B Autokraft Ringverkehr 26(26) 16 / 30
2  ZOB- MozartstralRe - ZOB Autokraft Ringverkehr 26(26) 16 / 30
3  ZOB- LiebigstraRe - ZOB Autokraft Ringverkehr 26(26) 16 / 30
4  ZOB - Gewerbegebiet - ZOB Autokraft Ringverkehr 26(26) 16 / 30
5 ZOB - Norderschlag - ZOB Autokraft Ringverkehr 26(26) 16 / 30
6  ZOB - Hattstedt - ZOB Autokraft Ringverkehr 13 (13) 7 / 60
7  ZOB - Mildstedt - ZOB Autokraft Ringverkehr 13 (13) 7 / 60

Ortsverkehr St. Peter-Ording
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Fahrtenanzahl

Laufweg LGy Richtung Mo-FrS Sa So/F Takt Bemerkungen
unternehmen
(Mo-Fr F)
Bohler Strand - Bahnhof Sid - Bohler Strand - Brosum 14(13) 13 13 ) .
1/2 Marktplatz - Goldene Schissel - Autokraft 60 2 Fahrten nur im Zeitraum
BrbsurF:l Brésum - Bohler Strand 15(13) 13 13 01.07. bis 31.08.
3 Cityshuttle Autokraft Ringverkehr 15(15) 17 17 30 Bedienung nur in der Saison

Inselverkehr Sylt sowie Ortsverkehr Westerland (Sylt)

47 (47) 46 46

Westerland - List
esterian 5 27(26) 26 24 Sommer: HVZ 15 Darstellung Sommer und Win-

Westerland - Wenningstedt -

1 Kampen - List SVG List - Westerland 50(49) 49 48 NVZ30/60 terfahrplan
28(26) 26 24
.. 39 (39) 39 38
Westerland - H
. esterian ornum 24(24) 24 22 Sommer: HVZ 20 Darstellung Sommer und Win-
2 Westerland - Rantum - Hornum SVG
Ho Westerland 43 (41) 41 40 NVZ30/60 terfahrplan
ornum - Westerlan 26(24) 24 22
Westerland - Tinnum - Keitum - . 11 (10) 9 9 Einzelne Fahrten Darstellung Sommer und \{\/m-
3 Munkmarsch - Braderup - Wen- SVG Ringverkehr terfahrplan; 1 Fahrt nur mitt-
. 10 (8) 8 8 ohne Takt
ningstedt - Westerland wochs
Westerland - Wenningstedt . . 12(10) 10 9 Einzelne Fahrten Darstellung Sommer und Win-
3a Braderup - Munkmarsch - Keitum SVG Ringverkehr
. 9(8) 8 7 ohneTakt  terfahrplan
Tinnum - Westerland
8 (6) 6 5
Westerland - M
Westerland - Tinnum - Keitum - esterfan orsum 8(6) 5 5 Einzelne Fahrten Darstellung Sommer und
4 SVG ;
Archsum - Morsum 9(6) 6 5 ohneTakt  Winterfahrplan
Morsum - Westerland
9(6) 6 5
. ) . 12(12) 12 12 Einzelne Fahrten
5 List Hafen - List Weststrand SVG Ringverkehr 4(4) 4 4 ohne Takt
A Z0B - Sudwaldchen - Breslauer SVG Ringverkehr 8(8) 8 / Mo-Fr 90 ,StadtBus” Westerland

Str.-ZOB
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Fahrtenanzahl

Laufweg Verkehrs- Richtung Mo-FrS Sa So/F Takt Bemerkungen
unternehmen
(Mo-Fr F)
B _ZgOBB JahnstralRe - Nordsee-klinik VG Ringverkehr 3(8) 3 / Mo-Fr90 ,StadtBus” Westerland
c ZOB-Tinnum, Am Hanger - SVG Ringverkehr 7(7) 7/ Mo-Sa90 ,Kleiner Tinnumer”

Koogweg - ZOB

Inselverkehre

1091 Inselverkehr Pellworm

9 Fahrten nur in Verbindung

Einzelne Fahrten mit Fahrfahrt (taglich), 5 Fahr-

NPDG Ringverkehr 20(14) 14 14

ohne Takt ten als Rufbus
thg Wyk - Midlum - Toftum - Dun- DR Ri keh 12(/ g g CEinzelneFahrten
Iij;l sum - Borgsum - Midlum - Wyk meverkent v ohne Takt
Eéh;_ Wyk - Midlum - Borgsum - Dun- WDR Ri keh 10(/ ; 7 Einzelne Fahrten
2322 sum - Toftum - Midlum - Wyk meverkent ") ohne Takt
I 1 e R

Linien in Aufgabentragerschaft anderer Gebietskorperschaften

RUDI Lunden - Krempel - Rehm - Lunden - Ténning 1(2) 7 7 Rufbus (Anruf-Linien-Taxi),
Hemme - Zennhusen - Karolinen- Dithmarschenbus . 120 Mo-Fr morgens und abends je
2614 . Tonning - Lunden 2(2) 7
koog - Tonning 1 Fahrt
Heide - Weddingstedt - Behm - ' Heide - Tonning 7 (4) / / Einzelne Fahrten
2614  Lunden - Hemme - Karolinen- Dithmarschenbus _. . .
. Tonning - Heide 6(4) / / ohne Takt
koog - Tonning
Heide - Weddingstedt - Hen- Heide - Friedrichstadt 8(2) / / .
2616  nstedt - Schlichting - St. Annen - Dithmarschenbus Einzelne Fahrten
-t Friedrichstadt - Heide 6(2) / / ohne Takt

Friedrichstadt

Datengrundlage: Fahrplane der Verkehrsunternehmen, Stand Oktober 2020. Ergdnzung Rufbusgebiet Mitte, Neunummerierung Liniennummern, Stand Januar 2022.
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